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1. PREAMBULE 

A partir du plan guide de la base aérienne 217 située sur le territoire de la 

communauté d’agglomération Cœur d’Essonne, on procède à une nouvelle 

étude de circulation pour consolider la réflexion sur les mobilités et les accès 

aux projets de développement du territoire de l’ex BA217. 

Il s'agit, dans la présente mission, de mener des études sur deux échelles : 

 Sur un périmètre plus large : secteur entre la RN104, la RD117, 

RD19, RD312 et RD31. 

 Sur un périmètre opérationnel plus approché : analyse d’accessibilité 

aux programmes de développement sur différents horizons futurs.  

── 1.1. CONTENU DE LA MISSION D’ETUDES DU SECTEUR 

LARGE : 

 Diagnostic de la situation actuelle : 

─ Recueil de données de trafic et réalisation d’une campagne 

d’enquêtes de circulation dans le secteur. 

─ Réactualisation des données de l'état initial et calibrage du 

modèle de simulations statiques aux 3 périodes de pointe 

suivantes : heures de pointe du matin et du soir en semaine plus 

heure de pointe du samedi après-midi le weekend. 

 Etudes prospectives 

─ Recueillir auprès des différents intervenants, les autres 

programmes prévus dans la zone d'étude.  

─ Évaluation à ce jour des programmations des différents 

aménagements à 3 temporalités : 

 Temps 1: 2016-2020 

 Temps 2 : 2020-2025 

 Temps 3 : au-delà de 2025. 

─ Évaluer la demande de déplacements aux périodes de pointe. 

─ Affecter cette demande sur le réseau en fonction des hypothèses 

retenues d'aménagements de la voirie et des transports. 

─ Présenter sur la base des résultats de simulations de trafics :  

 Les prévisions générales de trafic sur le secteur sud 

francilien autour de l’ex.BA217,  

 Le fonctionnement global de la voirie dans la zone d'étude, 

 Les points durs. 

─ Proposer le schéma de circulation du secteur large de l’Ex.BA217 

qui répond aux objectifs suivants : 

 Ouverture progressive du territoire de l’Ex. BA217 sur le 

réseau structurant existant, 

 Le maillage du territoire de l’Ex. BA217 avec les projets 

prévus autour : Val Vert, LCE (Liaison Centre Essonne) et le 

grand parc de Bondoufle. 

── 1.2. CONTENU DE LA MISSION D’ETUDES DU SECTEUR 

OPERATIONNEL  

 Horizon 2017-2018  Projet E-Commerce + Sort-Center  

─ Réalisation d’enquêtes de circulation complémentaires,  

─ Définition/validation avec le promoteur et le maître d’ouvrage du 

programme des hypothèses,  

─ Evaluation des flux générés, 

─ Pré-dimensionnement des carrefours d’accès suivants différents 

scénarios d’aménagements proposés. 

 Horizon 2016-2017-2018-2019-2020  Projet événementiel  

─ Recueil de données et définition des hypothèses avec les 

organisateurs et le maître d’ouvrage, 

─ Evaluation des flux générés, 

─ Propositions des enjeux et de solutions d’accessibilité 

garantissant l’arrivée des véhicules particuliers à l’espace 

événementiel. 

On présente page suivante le plan de localisation de la zone d’étude. 

http://www.cdvia.fr/
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Plan guide Ex BA217 
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2. ETAT ACTUEL 

── 2.1. TRAFIC MOYEN JOURNALIER 2013 

(Source CD91) 

 Le Trafic Moyen Journalier sur la RD19 du Nord vers le Sud : 

- 44 636 véh./jour  (9.2% PL), 

- 35 556 véh./jour (8.3% PL). 

34 167 véh./jour (9.2% PL)  atteint 38 582 véh./jour dont 10% de PL. 

 Rond-Point de la Maison-Neuve : 

- 

de PL, 

- 29 635 véh./jour (6.2% PL). 

 Le Trafic Moyen Journalier sur la RD312 atteint 15 035 véh./jour (9.7 

% de PL) au droit du Rond-Point avec la RD19. 

 Le Trafic Moyen Journalier sur la RD117 du Nord vers le Sud : 

- 32 900 véh./jour  (7% PL) à l’approche de la RN104 depuis le 

Sud, 

- 18 182 véh./jour (6.3% PL) entre Av du Bout de Plessis et Av. de 

l’Hurepoix, 

- 5 229 véh./jour (4% PL) au Plessis-Pâté. 

 

 

  

http://www.cdvia.fr/
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──── 2.1.1. ANALYSE DES TRAFICS AU NIVEAU DES ACCES 

EXISTANTS A LA Z.A. LA TREMBLAIE 

La zone d’activité de la Tremblaie dispose de 2 accès depuis :  

1. Le très grand Rond-Point de Vert-le-Grand  Accès Rue des Bordes, 

2. Le giratoire RD312/Nouvel accès aux logements du grand parc de 

Bondoufle  Accès Rue Pierre Josse. 

On présente, en annexes, le détail des résultats des comptages 

automatiques. 
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── 2.2. RECUEIL DES DONNEES DE TRAFICS ET 

ENQUETES DE CIRCULATION 

On a réalisé un recensement de l'ensemble des données de trafics existantes 

en collaboration avec le Conseil Départemental de l’Essonne. 

L’objectif des comptages complémentaires est de réactualiser les données de 

trafic dans le secteur afin d’analyser le fonctionnement des carrefours et de 

mettre à jour le modèle statique de trafic en situation actuelle (Référence).  

On présente ci-dessous un plan de localisation des enquêtes de circulation 

réalisées par CDVIA 

 

  

http://www.cdvia.fr/
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──── 2.2.1. HEURE DE POINTE DU MATIN EN SEMAINE [08 :00-09 :00] 

 La charge de trafic (la somme des trafics entrants) :  

- Grand Rond-Point à feux RD19/RD312  5 087 uvp/heure, 

- Giratoire « Av. de la Maison Neuve / RD19 »  4 200 uvp/heure. 

 Sur la RD19, on distingue une pointe de trafic égale à 2 506 

uvp/heure au droit du giratoire avec la Maison Neuve (sens 

Nord). La part de trafic poids-lourds représente entre 120 à 140 

poids-lourds par heure et par sens de circulation. 

 Sur la RD312, la pointe de trafic est égale à 1 538 uvp/heure depuis 

le Rond-Point de la RD19 vers Bondoufle contre 1 150 uvp/heure en 

sens inverse. 

 La RD117 (Rue de la Mare au Chanvre) supporte une pointe de trafic 

égale à 1 190 uvp/heure à l’entrée de la Croix Blanche contre 708 

uvp/heure en sens inverse vers l’échangeur RN104. 

On présente page suivante, les résultats des données de trafics recueillies à 

l’heure de pointe du matin. 

  

http://www.cdvia.fr/
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──── 2.2.2. HEURE DE POINTE DU SOIR EN SEMAINE [17 :00-18 :00] 

 La charge de trafic (la somme des trafics entrants) : 

- Grand Rond-Point à feux RD19/RD312  5 046 uvp/heure 

- Giratoire « Av. de la Maison Neuve / RD19 »  4 000 uvp/heure. 

 Sur la RD19, le trafic est pendulaire avec un basculement de la pointe 

de trafic par rapport au matin 2 199 uvp/heure au droit du giratoire 

avec la Maison Neuve (sens Nord  Sud). La part de trafic poids-

lourds est moins importante que le matin avec 80 poids-lourds par 

heure et par sens de circulation. 

 Sur la RD312, la pointe de trafic est égale à 1 200 uvp/heure depuis 

Bondoufle vers le Rond-Point de la RD19 contre 990 uvp/heure en 

sens inverse. 

 La RD117 (Rue de la Mare au Chanvre) supporte une pointe de trafic 

égale à 1 659 uvp/heure en sortie de la Croix Blanche contre 987 

uvp/heure en sens inverse. 

 La zone commerciale de la Maison Neuve génère un trafic égal à 961 

uvp/heure en sortie et 880 uvp/heure en entrée depuis le giratoire de 

la RD19. 

On présente page suivante les résultats des données de trafics recueillies à 

l’heure de pointe du soir  

http://www.cdvia.fr/
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──── 2.2.3. HEURE DE POINTE DU SAMEDI APRES-MIDI EN 

WEEKEND [16 :00,17 :00] 

 La charge de trafic (la somme des trafics entrants) : 

- Grand Rond-Point à feux RD19/RD312  4 730 uvp/heure, 

- Giratoire « Av. de la Maison Neuve / RD19 »  4 113 uvp/heure. 

 Les trafics sont plus intenses au droit des zones commerciales de la 

Croix Blanche au Nord et de la Maison Neuve au Sud. 

- La Croix Blanche généré un trafic de l’ordre de 3 000 uvp/heure en 

entrée et en sortie essentiellement depuis la RD117 au Nord, le 

Rond-Point de la RD19/RD312 et la Rue Ader. 

 En période de pointe, le trafic recensé sur la RD117 est de seulement 

657 uvp/heure en entrée, cela est dû à des saturations importantes 

qui réduisent le débit. 

- Au niveau de l'accès à la zone commerciale de la Maison Neuve 

depuis la giratoire de la RD19, on compte 1 300 uvp/heure en entrée 

et en sortie. 

On présente page suivante les résultats des données de trafics recueillies à 

l’heure de pointe du samedi après-midi. 
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── 2.3. RESULTATS DES TESTS DE CAPACITE DES 

CARREFOURS EN SITUATION ACTUELLE  

 Grand Rond-Point percé géré avec des feux RD19/RD312. 

 Giratoire RD19/Avenue de la Maison Neuve. 

 Echangeur de Brétigny-sur-Orge (2 giratoires d’accès IRBA/Brétigny 

 Giratoire «RD19/RD312/nouvel accès aux logements de 

Bondoufle/Rue Pierre Josse».  

Les tests de capacité sont réalisés aux heures de pointe dimensionnantes: 

- HPM : heure de pointe du matin, 

- HPS : heure de pointe du soir, 

- Heure de pointe du samedi après-midi.  

Outils de calculs : Girabase, plan de feux. 

 

On présente ci-contre les résultats des calculs de capacité des carrefours en 

situation actuelle. 

 

 

  

Fleury Mérogis

Courcouronnes

Bondoufle

Le Plessis-

Paté

Brétigny sur Orge

Lisses

RD26

RD31

RD152

RN104

RD19

RD19

RD117

RD117

RD133

RD26

RD 117

RD31

RD117

 

RD312

R
D

19

Av Maison Neuve

RD312R
ue

 P
ie

rr
e 

Jo
ss

e

R
D

19

http://www.cdvia.fr/


20150519_Affaires5549-5550-5596-5624_CDVIA_BA217_Bretigny - ETAT ACTuel 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 1 6 ]  

────── 2.3.1.1. ROND-POINT A FEUX DE BONDOUFLE « RD19 /RD312» : 

Actuellement, le Rond-Point percé et géré avec des feux RD19-RD312 

supporte une charge de trafic importante aussi bien aux heures de pointe de 

la semaine que le samedi après-midi (5 000 uvp/heure le matin sans compter 

les trafics sur les deux by-pass). 

 En période d’hyper-pointe du samedi après-midi : 

- L’accès en entrée de la zone commerciale de la Croix Blanche 

depuis l’Avenue du Hurepoix est saturé (853 uvp/heure). 

- Les remontées de files d’attente atteignent le by pass venant de 

la RD19 Nord. 

- En période d’hyper-pointe, les remontées de files d’attente 

atteignent ponctuellement la branche de sortie du Rond-Point de 

Bondoufle vers l’Avenue du Hurepoix (389 uvp/heure). 

- Le fonctionnement de la branche d’entrée au Rond-Point depuis 

l’Avenue du Hurepoix (Cédez le Passage) est difficile (756 

uvp/heure). La longueur des remontées de files d’attente est 

supérieure à 50 mètres. 

 En périodes de pointe du matin et du soir en semaine : 

- Le fonctionnement de la ligne de feux RD19 sud est chargé le 

matin (2 455 uvp/heure). 

- En sens inverse, le fonctionnement de la ligne de feux RD19 Nord 

est aussi chargé le soir (2 200 uvp/heure). 

- Le côté Ouest de l’anneau est très chargé (tourne-à-gauche 

depuis RD19 vers RD312 supérieur à 600 uvp/heure le matin). La 

capacité de stockage est limitée. 

- Etant donné le volume de trafic important sur le côté Ouest de 

l’anneau, l’insertion gérée avec le panneau « Cédez-le-Passage » 

depuis la branche « Avenue du Hurepoix » (Croix Blanche) est 

difficile (usagers souvent obligés de forcer). La longueur des 

remontées de files d’attente est égale à 50 mètres environ. 

La planche ci-dessous récapitule les dysfonctionnements et retenues 

observés aux heures de pointe. 
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── 2.4. SYNTHESE DES CONDITIONS DE CIRCULATION 

AUX PERIODES DE POINTE 
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3. REACTUALISATION DU MODELE DE 

SIMULATIONS STATIQUES 

── 3.1. METHODOLOGIE 

──── 3.1.1. DESCRIPTION DE L’OUTIL 

L’outil déployé pour réaliser cette mission est le modèle de simulation statique 

de trafic départemental développé par CDVIA. 

Cet outil permet de réaliser des simulations de trafic aux périodes de pointe 

dimensionnantes pour le fonctionnement des carrefours : 

 Heure de pointe du matin en semaine, 

 Heure de pointe du soir en semaine, 

 Heure de pointe du samedi après-midi en weekend. 

Les résultats des simulations statiques sont en UVP(*)/Heure. 

(1) UVP : « Unité Véhicule Particulier »  1VL=1UVP, 1PL=2 

UVP et 1 deux roues=0.3 UVP 

Pour ce qui est de la prise en compte de la période de forte fréquentation des 

commerces le weekend, CDVIA a construit un mini-modèle à l’heure de pointe 

du samedi après-midi qui est  localisé autour de la zone commerciale de la 

Croix Blanche. 

On souligne également que l’outil utilisé ne permet pas de visualiser les files 

d’attentes, conséquences des retenues en amont (effets dynamiques non pris 

en compte dans un modèle statique). 

 

──── 3.1.2. CALIBRAGE DU MODELE 

Le modèle utilisé à déjà fait l’objet d’un calibrage régulier sur le réseau 

magistral principal et sur des études antérieurs du secteur Sud francilien. 

L’objectif du calibrage du modèle réalisé dans le cadre des études du secteur 

large de la BA217 est le suivant : 

Se rapprocher le plus possible des données de trafics 

recueillies et des résultats de comptages complémentaires 

réalisés par CDVIA aux mois de janvier et février 2016  

La différence entre les trafics du modèle et les trafics de 

référence doit être comprise entre +/- 10% et +/- 50 

UVP/Heure). 

Les résultats du modèle doivent être représentatifs des 

conditions de circulations observées sur le terrain. 

Sur la base des données de trafics de références recueillies et des résultats 

des comptages, on a calé le modèle de façon à ce que les trafics simulés 

soient le plus proches possibles de la réalité. 

Le calibrage du modèle permet de refléter une situation actuelle (Référence) à 

partir de laquelle pourront être simulés les trafics futurs sur 3 temporalités : 

- Temps 1 : 2016-2020, 

- Temps 2 : 2020-2025, 

- Temps 3 : Au-delà de 2025. 
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── 3.2. SIMULATIONS DE L’ETAT ACTUEL (REFERENCE) 

On présente pages suivantes les résultats des simulations de trafic en UVP 

aux heures de pointes du matin, du soir et du weekend permettant de 

visualiser la situation actuelle à l’échelle du secteur large de l’Ex. BA217. 
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4. SECTEUR OPERATIONNEL – ETUDES 

PROSPECTIVES A TRES COURT TERME 

── 4.1. ETUDE DES PROJETS E-COMMERCE & SORT-

CENTER 

On a réalisé une étude spécifique de pré-dimensionnement des carrefours 

d’accès à l’ensemble des projets {E-Commerce + Sort-Center}. 

Cf. affaire CDVIA n°5549-5596-5624 -  « EX. BASE AERIENNE 

217 - Secteur sud-ouest de Brétigny-sur-Orge - Horizon 2018 

- Etudes de fonctionnement des carrefours d’accès aux 

projets E-COMMERCE + SORT CENTER depuis la RD19 » 23 

mars 2016. 

 PROJET E-COMMERCE: 

- Livraison 2018: 14 ha de terrain, 200 000 m² de surface de plancher. 

- Nombre d’emploi: 2.000 emplois en moyenne et 3000 emplois au 

maximum. 

- Horaires des employés d’exploitation en postes 3X8 : 5h, 13h et 21h 

(3X1000 employés par équipe) 

- Le nombre de quai e-commerce est de 60 et 70 (incluant quelques 

rampes de pleins pieds) 

- Le projet E-COMMERCE génère des flux de véhicules légers et des 

mouvements de camions: 

- 200 poids-lourds par jour en entrée et en sortie, soit 400 poids lourds 

en mouvement au total. 

- 3 600 véhicules légers par jour intégrant 3 X 1000 personnels 

d’exploitation en postes 3X8, 60 administratifs, des visiteurs et des 

commerciaux 

- On retient l’hypothèse que l’arrivée des employés en véhicules légers 

est ponctuelle sur une ½ heure 

 PROJET SORT-CENTER: 

- 45 000 m² de surface de plancher. 

- Nombre d’emploi: 300 emplois  

- L’activité de distribution appelée « SORT-CENTER » est plutôt 

nocturne 

- il y aura environ 300 VL mais qui transiteront d’une manière opposée 

aux prises de Poste du Bâtiment E-Commerce. 

- Le projet SORT-CENTER génère des flux de véhicules légers et des 

mouvements de camions: 

- 800 poids-lourds par jour en entrée et en sortie, soit 1600 poids 

lourds en mouvement au total. 

- 300 véhicules légers par jour arrivants la nuit (21h) et partants le 

matin à 5h 

 

Hypothèses de travail sur la base de données fournies par VIRTUO

E-COMMERCES SORT-CENTER

Le trafic Poids lourds cumulé est égal à 1 000 PL/Jour (2 000 mouvements)

Émis Reçus Émis Reçus

200 200 800 800
Le trafic véhicules légers cumulé est égal à 3900 VL par jour

Émis Reçus Émis Reçus

3 600 3 600 300 300
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──── 4.1.1. EVALUATION DU FLUX GENERE E-COMMERCE+SORT-

CENTER 

 

 

 Les heures d’arrivées et de départs des employés sont décalées par 

rapports aux heures de pointe du matin [08:00,09:00] et du soir 

[17:00,18:00] dans le secteur. 

 A 5h et 21h  En périodes nocturnes, les niveaux de trafics dans le 

secteur sont nettement plus modérés et l’impact des flux généré en 

entrées/sorties des projets E-COMMERCE + SORT-CENTER sur le 

fonctionnement des carrefours est peu conséquent. Le 

fonctionnement des carrefours reste correct. 

 Les calculs de capacité des carrefours sont basés sur les 3 périodes 

suivantes: 

- Périodes de pointe de trafic dans le secteur d’étude sur la RD19: 

1. Heure de pointe du matin d’un jour ouvré [08:00,09:00] 

2. Heure de pointe du soir d’un jour ouvré [17:00,18:00]  

- Hypothèse retenue d’arrivée ponctuelle des employés  90 % 

des employés de l’équipe de l’après-midi (1000 personnes) 

arrivent à la dernière ½ heure. 

3. Heure de pointe du midi [12:30,13:30] période d’arrivée 

ponctuel des employés de l’après-midi. 

 

  
[04:00,05:00] [05:00,06:00]

[20:00,21:00] [21:00,22:00]

Émis Reçu Émis Reçu Émis Reçu Émis Reçu

Choix Modal Véhicule Particulier 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90% 90%

Étalement de la pointe 20% 90% 80% 10% 20% 95% 85% 15%

Taux de présence moyen 95% 95% 95% 95% 95% 95% 95% 95%

Nombre de personnes par véhicule (co-voiturage) 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1

Ratio en nombre de VL par employé 0.16 0.70 0.62 0.08 0.16 0.74 0.66 0.12

Ratios par employé en poste 3x8

(arrivées/départs en périodes 

nocturnes: à 5h, 13h et 21h)

[12:00,13:00] [13:00,14:00]

[04:00,05:00] [05:00,06:00]

Heure de pointe 

du matin

[08:00,09:00]

Période du midi

[12:00,13:00]

Période du midi

[13:00,14:00]

Heure de pointe 

du soir

[17:00,18:00]

[20:00,21:00] [21:00,22:00]

Émis Reçus Émis Reçus Émis Reçus Émis Reçus Émis Reçus Émis Reçus Émis Reçus Émis Reçus

Flux Poids lourds 21 21 21 24 56 46 62 65 56 57 50 42 29 33 26 32
Flux véhicules légers 170 700 682 78 66 142 155 738 661 117 113 38 155 760 622 228

Flux total en UVP(*) par heure 213 742 724 125 177 233 280 869 772 231 212 123 213 825 674 291
(*)  1PL=2UVP, 1VL=1UVP

Flux supplémentaire généré par le 

projet 

E-COMMERCE+SORT-CENTER
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──── 4.1.2. 1ER ACCES DEDIE UNIQUEMENT AUX VEHICULES 

LEGERS DEPUIS LE GIRATOIRE DE L’IRBA - ÉCHANGEUR DE 

BRETIGNY-SUR-ORGE / RD19 
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──── 4.1.3. 2EME ACCES MUTUALISE POIDS LOURDS ET VEHICULES 

LEGERS DEPUIS LA RD19 AU SUD DE BRETIGNY-SUR-ORGE 

On présente ci-dessous les 2 scénarios testés pour l’accessibilité depuis la 

RD 19. 

  

IRBA
Brétigny sur Orge

R
D

1
9

Avenue de la 
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Distribution 

(SORT-CENTER)

E-

commerce

Accès 1: VL
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SCENARIO 1
2ème accès au sud depuis le Rond-point 

RD19/Av. de la Maison Neuve

SCENARIO 2
2ème accès depuis un nouveau carrefour 

sur la RD19 au niveau des projets
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──── 4.1.4. SCENARIO 2 : FLUX PREVISIONNELS AVEC E-

COMMERCE+SORT-CENTER 

On présente pages suivantes les trafics prévisionnels à court terme avec E-

Commerce + Sort-Center : 

 Résultats des trafics prévisionnels aux heures de pointe en nombre 

de Véhicules Légers par heure 

 Résultats des trafics prévisionnels aux heures de pointe en nombre 

de Poids lourds par heure 

 Résultats des trafics prévisionnels aux heures de pointe en UVP(*) par 

heure 

 

(1) UVP : « Unité Véhicule Particulier »  1VL=1UVP, 1PL=2 

UVP et 1 deux roues=0.3 UVP 
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──── 4.1.5. TABLEAU DE SYNTHESES DES DIFFERENTES 

SOLUTIONS D’AMENAGEMENTS TESTES 

 

  

2 Accès à E-

COMMERCE+SORT-CENTER
Système d'accès Aménagements complémentaires Niveau de service obtenu Coût

Giratoire

Même rayon extérieur égal à 23 mètres.

(l’aménagement d’une branche 

supplémentaire pour l’accès aux projets nord 

nécessite un agrandissement de la géométrie 

du giratoire)

* Satisfaisant

* Si l'arrivée des équipes de 3X1000 

employés est ponctuelle alors les 

giratoires de l'échangeur peuvent 

supporter 50 % des véhicules légers

-

ACTUEL (référence) Rayon extérieur égal à 35 mètres Chargé le matin 

Scénario 1.1: 

Giratoire

* Même rayon extérieur égal à 35 mètres

Aménagement d’une branche  2X1 voie

Aménagement d’un by-pass vers la RD19 nord + 1 by-

pass depuis le sud
 * Avec les projets de dévéloppement de la Maison Neuve 

(les promenades de Brétigny + extension d'AUCHAN), il faut 

un by-pass depuis la RD19 nord vers l'avenue de la Maison 

Neuve 

Très chargé le matin 50 000 à 100 000

Scénario 1.2: 

PSGR 2x2 

voies

* PSGR: Passage Souterreain à Gabarit Réduit à 

2x2 voies

* Nécessite un agrandissement du rayon 

extérieur du giratoire à 40 mètres.

* Entrées/sorties au giratoire sur 1 file depuis la 

RD19

Ponctuellement chargé à midi 

[12:30,13:00]
3 à 5 M

Scénario 1.3:

Rond-Point 

percé à feux

* Nécessite un agrandissement du rayon 

extérieur du giratoire à 40 mètres.

* Entrées/sorties au giratoire sur 2 files

Très chargé le matin 1.5 à 2 M

Scénario 2.1: 

Giratoire

* Rayon extérieur égal à 33 mètres

* Branche d'entrée/sortie à E-

COMMERCE+SORT-CENTER à 2X2 voies ou à 

2+1 voie+By-pass

* La solution avec le by-pass vers le nord est 

meuilleure pour gérer la sortie ponctuelle de 

1000 employés à midi

Chargé le matin 1 M

Scénario 2.2:

 Rond-Point 

percé à feux

* Rayon extérieur égal à 35 mètres

* Branche d'entrée/sortie à E-

COMMERCE+SORT-CENTER à 2X2 voies  ou à 

2+1 voies+By-pass

* Idem la solution avec le by-pass permet de 

mieux gérer la sortie d'E-Commerce vers le 

nord

Chargé le matin 1.5 M
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──── 4.1.6. SCENARIO 2.1 RETENU: AMENAGEMENT D’UN NOUVEAU 

GIRATOIRE SUR LA RD19 

 Caractéristiques géométriques du giratoire: 

- Rayon de l’îlot infranchissable = 21 mètres 

- Largeur de la bande franchissable = 2 mètres 

- Largeur de l’anneau = 10 mètres 

- Rayon extérieur égal à 33 mètres 

 Fonctionnement aux heures de pointe: 

- Le fonctionnement du giratoire est un peu chargé le matin  depuis 

la RD19 sud. La longueur de files d’attente maximale est égale à 

50 mètres. 

- A midi, période de départ ponctuel de 1000 employés, le 

fonctionnement est meilleur avec le By-pass. La longueur de files 

d’attente maximale est égale à 30 mètres en sortie de E-

COMMERCE-SORT-CENTER 

  

Accès E-Commerce + SORT-CENTER

R
D

19

R
D

19

Accès E-Commerce + 
SORT-CENTER

R
D

19

R
D

19 75
 m

èt
re

s

15
0 

m
èt

re
s

Période du midi [12:30,13:30] Période du midi [12:30,13:30]

Accès E-Commerce+SC 2 67% 3 15 61% 3 15 25% 7 40 79% 2 10 1+by-pass 85% 2 10 70% 3 15 42% 5 30 90% 2 10

RD19 Nord 2 45% 2 10 33% 2 10 35% 3 15 22% 3 15 2 45% 2 10 33% 2 10 35% 3 15 22% 3 15

RD19 Sud 2 10% 9 50 13% 7 40 37% 2 10 43% 2 10 2 10% 9 50 13% 7 40 37% 2 10 43% 2 10

Réserve de capacité globale 28% 23% 30% 33% 28% 23% 39% 33%

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

Nbre 

de 

files

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

Horizon 2018 - 

Scénario 2.1bis  - Giratoire - Branche d'entrée à 1 file + By-pass

Heure de Pointe du 

Matin

Heure de Pointe du 

Soir

30 mn

Arrivée des 

employés

[12:30,13:00] (*)

30 mn

Départ des employés

[13:00,13:30] (*)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

Horizon 2018 - 

Scénario 2.1  - Giratoire - Branche d'entrée à 2 files

Heure de Pointe du 

Matin

Heure de Pointe du 

Soir

30 mn

Arrivée des 

employés

[12:30,13:00] (*)

30 mn

Départ des employés

[13:00,13:30] (*)

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

L
o
n
g
u
e
u
r 

d
e
 f
ile

 

d
'a

tt
e
n
te

 m
a
x
im

a
le

 

p
a
r 

fil
e

(m
)

R
é
s
e
rv

e
 d

e
 c

a
p
a
c
ité

D
e
m

a
n
d
e
 m

a
x
im

a
le

  

p
a
r 

fil
e
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

(u
.v

.p
.)

Giratoire 

RD19 - Accès 

E-Commerce 

+ SORT-

Carrefour Branche d'entrée

Nbre 

de 

files

LEGENDE Giratoire

Fonctionnement satisfaisant réserve > 25%

Fonctionnement chargé 10% < réserve < 25%

Fonctionnement très chargé 5% < réserve < 10%
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── 4.2. HORIZON 2016-2017: ANALYSE D’ACCESSIBILITE 

AU PROJET EVENEMENTIEL  20 000 VISITEURS 

 FESTIVAL / CONCERTS SUR 2 À 3 JOURS SITUÉ AU NORD DE 

L’EX.BA217 (SUR LA GRANDE PISTE): 

- [vendredi 18:00, samedi 02:00]  4000 visiteurs 

- [samedi 12:00, dimanche 08:00] 16000 visiteurs 

  

- VENDREDI SOIR [18:00,21:00]: 

 3 personnes par véhicule 

 650 véhicules arrivent sur 3 heures entre 

 18h et 21h 

 220 véhicules par heure 

- SAMEDI APRÈS-MIDI [15:00,19:00]: 

 3 personnes par véhicule 

 2650 véhicules arrivant sur 4 heures entre 15h et 19h 

 650 véhicules par heure 

  

- VENDREDI SOIR [18:00,21:00]: 

 1800 personnes arrivent en TC sur 3 heures 

 23 trajets de navettes et cars sur 3 heures 

- SAMEDI APRÈS-MIDI [15:00,19:00]: 

 7 200 personnes arrivent en TC sur 4 heures 

 90 trajets de navettes et cars sur 4 heures 

 

 

Solution 1: Aménagement d’un accès en TàD sur la RD19 

Cette solution permet d’affecter l’accès depuis l’échangeur de Brétigny/O aux 
piétons et aux véhicules de secours 

  

Solution 2: Aménagement d’un nouvel 
accès en TàD sur la RD19 

Accès 3
(RD31)

Accès 2
(RD312)
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Accès 1 

Vendredi soir et samedi après-midi, afin 
d’éviter l’aggravation des saturations en 
sortie de la Croix Blanche , on préconise:
· Une adaptation spécifique du plan de feux
· Des mesures d’exploitation 

Accès depuis l’échangeur 
pour les piétons et secours
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── 4.3. HORIZON 2017-2018: PROPOSITION DU PLAN DE 

CIRCULATION 

 Programmes de développements : 

- Projet Événementiel  30 000 visiteurs 

- Projet E-Commerce & Sort-Center  3300 emplois 

- Projet Parcolog  500 emplois 

 Festival / concerts sur 2 à 3 jours: 

- [vendredi 18:00, samedi 02:00]  6 000 visiteurs  

 {1 000 VP +  34 trajets navettes et cars} sur 3 heures 

- [samedi 12:00, dimanche 08:00]  24 000 visiteurs 

 {4 000 VP +  135 trajets de navettes et cars} sur 4 heures 

On propose 3 accès : 1 accès depuis RD19 en tourne-à-

droite + 1 accès depuis l’échangeur de la RD19 pour les 

piétons et les secours + 1 accès depuis la RD312/RD31 à 

l’Est 

 E-COMMERCE + SORT-CENTER 

- 3 000 emplois en postes 3x8 (5h, 13h et 21h) 

- 3 900 véhicules légers + 1 000 camions 

- L’activité est essentiellement nocturne 

- Aux heures de pointe du matin et du soir, le projet génère 150 

VL/heure + 50 Camions/heure 

- A midi (13h), le projet génère 800 véhicules légers à l’arrivée des 

employés 

On propose 2 accès : 1 nouvel accès  mutualisé [VL+PL] 

depuis la RD19 et 1 accès uniquement VL depuis le giratoire 

de l’IRBA 

 Extension de la Tremblaie: Parcolog (12 ha) 

On propose de se raccorder aux 2 accès existants à la ZA de 

la tremblaie depuis la Rue Pierre Josse/RD312 et Rue des 

Bordes/RD31 

On présente ci-dessous le plan de circulation proposé à partir de 2017-2018 

 

A partir de 2018, le nouveau giratoire sur la RD312 est nécessaire pour 

l’accès à la future zone d’activité de Val Vert et aux logements de Bondoufle. 

Ce giratoire présente un atout pour amorcer le futur maillage du territoire de la 

BA217. 
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── 4.4. HORIZON 2019: - PROJET ÉVENEMENTIEL  50 000 

VISITEURS 

 Événementiel 50 000 sur 3 jours: 

- [vendredi 18:00, samedi 02:00]  10 000 visiteurs  

 {1 650 VP +  56 trajets de navettes et cars} sur 3 heures 

- [samedi 12:00, dimanche 08:00]  40 000 visiteurs 

 {6 650 VP +  225 trajets de navettes et cars} sur  4 heures 

 

A partir de 2019 et afin d’assurer l’accès en entrée et en sortie de 50 000 

visiteurs à l’espace événementiel, on préconise l’aménagement d’un nouveau 

carrefour « RD19/RD117/Accès BA217 » 

 

 

A partir de 2019, 50 000 visiteurs génèrent 6 650 véhicules samedi après-midi 

[15:00,19:00] 

Au-delà du flux événementiel, cette solution devient nécessaire en cas de 

dysfonctionnement du grand Rond-Point à feux de Bondoufle 
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5. SECTEUR LARGE - ETUDES PROSPECTIVES   

── 5.1. HYPOTHESES DE TRAVAIL : 

Il a été retenu pour les simulations statiques, les trois temporalités suivantes : 

- Temps 1 : 2016-2020, 

- Temps 2 : 2020-2025, 

- Temps 3 : Au-delà de 2025. 

 

En temps 1 (2016-2020), on propose de tester 2 scénarios : 

1. Un scénario fil de l’eau avec Val vert, la LCE et le 

nouveau carrefour sur la RD312 mais sans le 

développement de la BA217. 

2. Un scénario Temps 1 2016-2020 intégrant les projets 

de développement et le plan de circulation de la 

BA217. 
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── 5.2. PROJETS DE DEVELOPPEMENTS RETENUS 

En plus des programmes de développements sur le territoire de l’Ex.BA217, 

on intègre les projets Val Vert (234 000 m²) et le grand parc de Bondoufle 

(2000 logements). 

Les programmes de développements s’étendent sur plus de 300 hectares de 

terrains. 

Les surfaces bâties sont supérieures à 1 000 000 m² (surface de plancher). 

Le tableau page suivante présente les programmes retenus pour les 

simulations prévisionnelles statiques de trafic aux heures de pointe. 

 

On présente, en annexes, le détail des programmes et l’estimation des flux 

générés aux heures de pointe pour chaque projet. 
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Programmes d'urbanisation de le secteur de l'ex.BA217

Programme

Opréation commerciale 85 000

Artisanat 12 000

Tertiaire 7 000

Gare routière 36 000

Cité Val Vert 4 611

Ferme biologique

Activité (PME-PMI) 90 000 70%

2000 Logements 234 611 50% 80% 100%

Projets de dévéloppment de l'urbanisation retenus sur le territoire de l'Ex. BA217 
(version 22 mars 2016)

Phase 1 Startup, PME/PMI 276 3.6 ha 13 233
1

ère
 tranche

3.6 ha

Phase 2

Activité industrielles

Activité commerciales, 

scientifiques ou techniques

297 6.5 ha 30 506
2

ème
 tranche

6.5 ha

Phase 3

Activité industrielle

Activité commerciales, 

scientifiques ou techniques 

PME/PMI

294 4.9 ha 28 981
3

ème
 tranche

4.9 ha

Activité messagerie 3 300 30 ha 245 000
dès 2018 

en poste 3x8

75 ha
1ère tranche 

59 ha

2 ème et dernière 

tranche bio 16 ha

15 000

5000 m² existant et 

hôtel entreprise 3000 

m² (100 chambre)

Phase 1 Parcolog 500 12 ha 58 000
1

ère
 tranche - dès 2018

Parcolog 12ha

Phase 2 Activité industrielle 772 16.3 ha 56 800
2

ème
 tranche 

16.3 ha

Phase 3 PME / PMI 252 6.3 ha 21 308
3

ème
 tranche de la 

Tremblaie 6.3 ha 

Lieu de rassemblement 

populaire culturel sportif 
50 ha

20 000 visiteurs en 2017 

& 70 000 visiteurs en 

2020

4 000 39 ha 214 736
1

ère
 tranche 

20 ha

2
ème

 tranche

19 ha

1 000 50 ha 53 212
idem 1

ère
 tranche 

20 ha

2
ème

 tranche

30 ha

450 + 1000 

logements à 

réhabiliter

opération de rénovation urbaine zone Est militaire finalisation

Superficie 

bâti (m² 

SdP)

Grand Parc de Bondoufle

Projets

Emplois
Superficie 

parcelles en 

m² et ha

E-commerce + Sort-Center

Pôle maraîchage biologique

Réhabilitation immobilière 

Espace Événementiel

Carré nord

Val Vert Ouest

Val vert Est
P

ô
le

 O
u

e
s

t

ZAE Mermoz

(Biotech)

P
ô

le
 E

s
t

(J
a
c
q

u
e
 B

la
m

o
n

t)

Extension ZAE Tremblaie

Frange Ouest

Réalisation

Temps 1

2016-2020

Temps 2

2020-2025

Temps 3

Au-delà de 2025

100%
100% 100%
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── 5.3. HORIOZN 2018- E-COMMERCE 

── 5.4. HORIZON 2016-2020 - TEMPS 1 

──── 5.4.1. HORIZON 2016-2020 – SCENARIO FIL DE L’EAU : 

SIMULATIONS 

Il s’agit d’un scénario intégrant uniquement les programmes de 

développements au Nord de la base aérienne 217 : 

 Val Vert Ouest : 85 000 m² de commerces, 

 Val Vert Est avec 2/3 des 50 000 m² d’activités à l’Est de la RD19. 

 Grand parc de Bondoufle avec 50% des 2000 logements prévus à 

terme. 

 La liaison Centre Essonne. 

 Le nouveau carrefour pour la desserte de la zone d’activité de Val 

vert Est. 

On présente pages suivantes les résultats des simulations de trafics suivants : 

 Heure de pointe du matin (HPM) : 

- Horizon 2016-2020: Fil de l’eau – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « 2016-2020 : Fil de 

l’eau » et « 2016 – Actuel ». 

 Heure de pointe du soir (HPS) : 

- Horizon 2016-2020: Fil de l’eau – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « 2016-2020 : Fil de 

l’eau » et « 2016 – Actuel ». 

 Heure de pointe du samedi après-midi (SAM) : 

- Horizon 2016-2020: Fil de l’eau – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « 2016-2020 : Fil de 

l’eau » et « 2016 – Actuel ». 

 

 

Comparaison de réseau de voirie entre « 2016 Actuel » en « 2016-2020 Fil de 
l’eau »  

Les simulations de trafics pages suivantes montrent que :  

 Aux heures de pointe de la semaine : la demande de trafic au droit du 

grand Rond-Point à feux de Bondoufle augmentera de +10%, soit +400 

uvp/heure surtout le soir. 

Le weekend, période de forte fréquentation de la future zone commerciale 

de Val Vert dont le grand Rond-Point de Bondoufle et la liaison Centre 

Essonne présentent les principaux accès d’où la charge supplémentaire de 

+1 000 UVP/Heure au droit du grand Rond-Point le samedi après-midi. 

A partir de 2020 - scénario fil de l’eau, le fonctionnement du grand Rond-Point 

à RD19/RD312  sera saturé aux périodes de pointe. 
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──── 5.4.2. HORIZON 2016-2020 – TEMPS 1 : SIMULATIONS 

Le scénario Temps 1 (2016-2020) intègre le scénario fil de l’eau et le nouveau 

plan de circulation de la BA217 : 

 Création d’un nouveau carrefour pour la desserte de E-Commerce sur 

la RD19 au Sud-Ouest de Brétigny/O. 

 Création d’un nouveau carrefour au Nord « RD19/RD117/Accès 

BA217 » permettant d’irriguer le flux venant de la Liaison Centre 

Essonne Ouest vers le secteur de la BA217. 

 Création de voies de liaison maillage locale entre les nouveaux 

carrefours « RD312/Accès Val vert Est » et le nouveau carrefour 

« RD19/RD117/Accès BA217.  

On présente pages suivantes les résultats des simulations de trafics suivants : 

 Heure de pointe du matin (HPM) : 

- Horizon 2016-2020 : Temps 1 – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « 2016-2020 : Fil de 

l’eau » et « 2016-2020 – Temps 1 ». 

 Heure de pointe du soir (HPS) : 

- Horizon 2016-2020: Fil de l’eau – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « 2016-2020 : Fil de 

l’eau » et « 2016 – Actuel ». 

 Heure de pointe du samedi après-midi (SAM) : 

- Horizon 2016-2020: Fil de l’eau – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « 2016-2020 : Fil de 

l’eau » et « 2016 – Actuel ». 

 

Comparaison de réseau de voirie entre « 2016 Actuel » en « 2016-2020 Temps 1 »  
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──── 5.4.3. : HORIZON 2016-2020 – TEMPS 1 : PLAN DE CIRCULATION 

En Temps 1 (horizon 2016-2020), le plan directeur de circulation présenté ci-

contre assure la complémentarité et la cohérence entre les projets de 

développement de la BA217 et les projets au Nord : Val vert, la liaison centre 

Essonne et le grand Parc de Bondoufle. 

Au Sud de la RD19, à la suite des études du secteur opérationnel (cf. chapitre 

suivant des études opérationnelles), on constate qu’il est nécessaire d’avoir  

l’aménagement d’un nouveau giratoire sur la RD19 sud pour la desserte de 

l’ensemble des projets E-Commerce + Sort-Center (3300 emplois en postes 

3x8)   

Au Nord de la BA217, le nouveau carrefour sur la RD312 est nécessaire pour 

la desserte de la future zone d’activités de Val Vert Est et des logements du 

grand parc de Bondoufle. Ce nouveau carrefour sur la RD312 présente 

l’avantage de créer un maillage avec le réseau local de la BA217 et le futur 

projet carré Nord (Temps 2- 2020-2025). 

A partir de 2020, on propose également l’aménagement d’un nouveau 

carrefour « RD117/RD19/Accès BA217 ». En effet : 

- Ce nouveau carrefour sur la RD19 Nord permet de créer un maillage 

Ouest-Est entre la LCE, RD117, RD19 et RD312. 

- A partir de 2020, le maillage local permet  d’éviter l’augmentation de 

la demande et le dysfonctionnement du grand Rond-Point à feux 

RD19/RD312/LCE. 

- De plus, ce nouveau carrefour RD19/RD117/Accès BA217 est 

nécessaire pour l’accès à l’espace événementiel dont le nombre de 

visiteurs atteint 70 000 personnes (3 jours) en 2020. 
 

Plan de circulation en Temps 1 – Horizon 2016-2020 
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──── 5.4.4. : HORIZON 2016-2020 – TEMPS 1 : ROND-POINT A FEUX 

RD19/RD312 

En scénario Fil de l’eau (2016-2020), les résultats théoriques de simulations 

de trafic montrent que les flux générés par les projets de développement au 

Nord : Val Vert (250 000 m² dont 85 000 m² de commerces et 50 000x2/3 en 

Temps1 d’activités) et le grand parc de Bondoufle (50%x2000 logements en 

temps 1), entraînent une augmentation de la demande de trafic aux périodes 

de pointe : +15% en semaine et +40% le weekend. 

Avec de tels niveaux de trafics, le grand Rond-Point à feux RD19/RD312 sera 

saturé aux périodes de pointe.  

De plus, le flux important depuis la future branche LCE est très pénalisant 

pour ce Rond-Point à feux percé dont le fonctionnement favorise la circulation 

directe sur la RD19. 

Le tableau, ci-dessous, récapitule les charges de trafics théoriques au droit du 

grand Rond-Point à feux RD19 avant et après le plan directeur de circulation 

de l’Ex. BA217. 

 

Les planches de comparaison des simulations prévisionnelles de trafic à 

l’horizon 2016-2020 entre les scénarios « Fil de l’eau » et « Temps1 » 

montrent que le plan directeur de circulation de la BA217 est complémentaire 

avec les projets au Nord en permettant de créer des liaisons entre la future 

LCE, RD117, RD19 et RD312. 

  

2016-2020 Fil de l'eau 2016-2020 Temps 1

(Avec Val Vert, LCE, nouveau carrefour RD312,Grand Parc 

de Bondoufle)

Scénario Fil de l'eau intègrant le developpement de la 

BA217,  deux nouveaux carrefours sur la RD19 et un 

maillage LCE-RD117-BA217-RD312

UVP/Heure
Comparaison par 

rapport à l 'actuel
UVP/Heure

Comparaison par 

rapport au Fil  de l'eau

Heure de pointe du Matin 5022 5762 15% 5494 -5%

Heure de pointe du Soir 4782 5590 17% 5183 -7%

Heure de pointe du samedi après-midi 4272 6023 41% 5511 -9%

2016 Actuel

Charge globale de trafic au droit du 

grand Rond-Point à feux RD19/RD312

(c'est la somme des trafics entrants 

sans compter les trafics sur les by-pass)
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──── 5.4.5. HORIZON 2016-2020 – TEMPS 1 : NOUVEAU CARREFOUR 

RD117/RD19/EX.BA2017 

On présente, ci-contre, les trafics prévisionnels autour du nouveau carrefour 

RD19/RD117 (Rte de Corbeil)/Accès au Nord de la BA217. 

On propose ce nouveau carrefour à partir de 2019-2020, en cas de 

dysfonctionnement du grand Rond-Point à feux de Bondoufle. 

Les simulations en Temps 1 et en Temps 2 montrent que ce nouveau 

carrefour permet de créer une liaison entre la future Liaison Centre Essonne 

en passant par la Route de Corbeil (RD117) et ainsi de soulager le grand 

Rond-Point à feux de Bondoufle. 

A partir de 2019-2020, en cas de dysfonctionnement du grand Rond-Point à 

feux, un trafic supplémentaire peut également se reporter sur ce carrefour 

depuis RD19  la BA217  RD312. 

En temps 2, on constate que ce carrefour devient un accès important aux 

programmes de développements prévus au Nord de la base aérienne (1ère 

tranche de la Frange Ouest + 2ème tranche d’extension de la Tremblaie+1ère 

tranche de carré Nord). 
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── 5.5. HORIZON 2016-2020 – TEMPS 2  

──── 5.5.1. HORIZON 2016-2020 – TEMPS 2 : SIMULATIONS 

 Poursuite du développement de la zone d’activité de Val Vert Ouest 

et des logements de Bondoufle (80% des 2000 logements). 

 Projets de développements sur le territoire de l’Ex.BA217 : 

- Sud-Ouest de Brétigny/O: 

 Développement de l’activité E-Commerce + Sort-Center,  

 ZAE Mermoz (Biotech) 6,5 ha pour 30 506 m2, 

 2ème et dernière tranche bio surface totale SAU 75 ha (soit 

16 ha). 

- Carré Nord 1ère tranche 20 ha :  

 Franges Ouest,  opération 1ère tranche 20 ha, 

 Opération de rénovation urbaine zone ouest militaire : 

réhabilitation des 900 logements. 

- Extension ZAE Tremblaie au Plessis Pâté : 

 2ème tranche de la Tremblaie 16,3 ha pour 56800 m2. 

- Grande piste au Nord :  

 Espace événementiel 50 ha et jusqu’à 70 000 visiteurs pour 

un lieu de rassemblement populaire culturel et sportif. 

- Carré Nord:  

 20 ha d’activité 

 

Comparaison de réseau de voirie entre « 2016 Actuel » en « 2020-2025 Temps 1 » 

 

On présente pages suivantes les résultats de simulations de trafics suivants : 

 Heure de pointe du matin (HPM) : 

- Horizon 2020-2025: Temps 2 – simulations de trafic – résultats en 

UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario «2020-2025 : Temps 2» 

et «2016-2020- Temps 1», 

- Comparaison de trafic entre le scénario «2020-2025 : Temps 2» 

et «2016-2016- Actuel». 

 Heure de pointe du soir (HPS) : 

- Horizon 2020-2025 : Temps 2 – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure  

- Comparaison de trafic entre le scénario «2020-2025 : Temps 2» 

et «2016-2020- Temps 1», 

- Comparaison de trafic entre le scénario «2020-2025 : Temps 2» 

et «2016-2016- Actuel ». 

 Heure de pointe du samedi après-midi (SAM) : 

- Horizon 2020-2025 : Temps 2 – simulations de trafic – résultats 

en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario «2020-2025 : Temps 2» 

et «2016-2020- Temps 1», 

- Comparaison de trafic entre le scénario «2020-2025 : Temps 2» 

et «2016-2016- Actuel». 
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──── 5.5.2. HORIZON 2020-2025 – TEMPS 2 : PLAN DE CIRCULATION 

En Temps 2 (horizon 2020-2025), le plan directeur de circulation présenté ci-

contre est marqué par la fin du plan Neptune et ainsi la création d’un axe de 

maillage local reliant les projets sud aux projets de nord de la base aérienne. 

On propose également un raccordement vers la RD31 à l’Est. 

 

Le plan directeur de circulation en temps 2 (2020-2025) répond aux 3 objectifs 

suivants : 

1. Mesure 1 : Irrigation du flux sur des nouveaux accès depuis le réseau 

magistral : 

- RN104 en passant par la LCE Ouest et la RD117 (Rte de 

Corbeil), 

- RN20 en passant par le nouveau carrefour sur la RD19 au Sud de 

Brétigny/O. 

2. Mesure 2 : Ouverture de nouveaux accès aux projets de la BA217 

depuis le réseau départemental RD19, la RD312 et RD31. 

3. Mesure 3 : Maillage du réseau de desserte local (axes Nord-Sud et 

Est-Ouest). 

 

 

Plan de circulation en Temps 2 – Horizon 2020-2025 
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── 5.6. HORIZON AU DELA DE 2025 - TEMPS 3 

──── 5.6.1. HORIZON  AU DELA 2025 – TEMPS 3 «: SIMULATIONS 

 Intensification des projets de développements sur le territoire de 

l’Ex.BA217 : 

- Finalisation des opérations,  

- 3ème tranche de la Tremblaie 6,3 ha pour 21 308 m2, 

- 3ème tranche ZAE Biotech 4,9 ha pour 28 981 m2,  

- 2ème tranche Carré Nord 20 ha, 

- 2ème tranche Franges Ouest 50 ha, 

- Opération de rénovation urbaine zone Est militaire finalisation. 

 Objectifs : 

- Affiner le maillage du réseau local pour desservir les différents 

îlots, 

- Aménagement d’un complément d’échangeur depuis la RN104 

intérieure vers la Z.I. Les Ciroliers en passant par le pont de 

Fleury-Mérogis (on préconise des analyses de faisabilité). 

 

Comparaison de réseau de voirie entre « 2016 Actuel » en « 2020-2025 Temps 1 » 

On présente, ci-après, les résultats des simulations de trafics suivants : 

 Heure de pointe du matin (HPM) : 

- Horizon au-delà de 2025: Temps 3 – simulations de trafic – 

résultats en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « au-delà de 2025 : 

Temps 3 » et « 2020-2025- Temps 2 », 

- Comparaison de trafic entre le scénario « au-delà de 2025: 

Temps 3 » et « 2016-2016- Actuel ». 

 Heure de pointe du soir (HPS) : 

- Horizon au-delà de 2025: Temps 3 – simulations de trafic – 

résultats en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « au-delà de 2025 : 

Temps 3 » et « 2020-2025- Temps 2 », 

- Comparaison de trafic entre le scénario « au-delà de 2025 : 

Temps 3 » et « 2016-2016- Actuel ». 

 Heure de pointe du samedi après-midi (SAM) : 

- Horizon au-delà de 2025 : Temps 3 – simulations de trafic – 

résultats en UVP/Heure,  

- Comparaison de trafic entre le scénario « au-delà de 2025 : 

Temps 3 » et « 2020-2025- Temps 2 », 

- Comparaison de trafic entre le scénario « au-delà de 2025: 

Temps 3 » et « 2016-2016- Actuel ». 
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──── 5.6.2. HORIZON AU DELA DE 2025 – TEMPS 2 : PLAN DE 

CIRCULATION 

En Temps 3 (horizon au-delà de 2025), le plan directeur de circulation 

présenté ci-contre est caractérisé par un maillage local plus fin pour la 

desserte des différents projets de la BA217. 

On propose l’aménagement d’un complément d’échangeur depuis la RN104 

intérieure vers la Z.I. Les Ciroliers en passant par le pont de Fleury-Mérogis 

sous réserves d’études de faisabilité au préalable. 

 

 

 

Plan de circulation en Temps 3 – Au-delà de 2025 
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6. SYNTHESE DU PLAN DIRECTEUR DE 

CIRCULATION EX.BA217 

  

- Les projets de développement du réseau de voirie sur le 
territoire de l’Ex. BA217 sont complémentaires et 
cohérents avec les projets au Nord: Val Vert, la liaison 
centre Essonne et le grand Parc de Bondoufle. 

- Le nouveau carrefour sur la RD312 déjà prévu pour la 
desserte de la future zone d’activité de Val Vert Est et les 
logements de Bondoufle. 

- Un nouveau carrefour d’accès à E-commerce + Sort-
Center depuis le Sud de la RD19. 

- A partir de 2019-2020, on propose un nouveau carrefour 
RD117/RD19/Accès projets Nord de la BA217 : 
 A partir de 2020, le maillage local Est-Ouest permet  d’éviter 

l’augmentation de la demande et le dysfonctionnement du 
grand Rond-Point à feux RD19/RD312/LCE. 

 De plus, ce nouveau carrefour RD19/RD117/Accès BA217 est 
nécessaire pour l’accès à l’espace événementiel dont le 
nombre de visiteurs atteint 70 000 personnes (3 jours) en 2020. 
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Temps 1 : 2016-2020 Temps 2 : 2020-2025 Temps 3 : Au-delà de 2025 

- La fin du plan Neptune permet de compléter un axe de 
maillage local Nord  Sud.  

- Raccordement de la BA217 vers l’Est (RD31). 
- A partir de 2020, on propose le nouveau carrefour 

RD117/RD19/Accès aux projets Nord de la BA217. 
- Aménagement d’un tourne-à-gauche depuis RN104 

extérieure vers la RD31 Nord /Futur Grand Stade de 
Rugby /Evry. 

- Intensification du maillage du réseau local pour desservir 
les différents îlots. 

- Aménagement d’un complément d’échangeur depuis la 
RN104 intérieure vers la Z.I. Les Ciroliers en passant par le 
pont de Fleury-Mérogis (on préconise des analyses de 
faisabilité). 
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7. ANNEXES : DETAIL DES RESULTATS DES 

COMPTAGES AUTOMATIQUES DES ACCES DE 

LA TREMBLAIE 

 

  

Plan de localisation (fichier image)

Lieu de pose

Ville  : Brétigny-sur-Orge

Route ou Rue : Rue des Bordes

SENS 1 : Vers Giratoire SENS 2 : Vers Henri Dunant

Département : 91 Section : - Indice :

Géolocalisation  : 48.6025 2.370544

Dates
De pose :

Début d'analyse : Fin d'analyse :

Résultats

Sens 1 Sens 2

TV PL TV PL

Total Campagne (7 jours) 13 850 3 180 13 950 3 220

Trafic Moyen/ Jour (TMJ arrondi) 2 000 450 2 000 460

V85 - - - -

Vitesse Moyenne (V50) - - - -

V15 - - - -

-

Mar 12/01/16

Mer 13/01/16 Mar 19/01/16

1

Sens 1

Sens 2
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Comptage automatique sur la rue des Bordes à Brétigny-sur-Orge (91) en Janvier 2016

Canal 1 et 2 :TV et PL en direction du Giratoire

-

C1_Sens_1

Canal 1 et 2
TV

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 36 33 26 24 14 40 35 56 139 129 102 148 226 148 123 182 251 377 254 145 68 36 30 18 2 640

Jeu 14/01/16 35 32 29 17 21 40 36 65 137 137 121 155 221 156 133 181 215 402 287 140 54 33 32 21 2 700

Ven 15/01/16 31 42 22 17 17 35 49 59 148 174 111 154 227 150 125 202 303 335 198 117 77 33 61 24 2 711

Sam 16/01/16 32 29 23 12 12 8 23 18 10 10 13 27 23 25 32 17 24 16 12 8 5 5 17 3 404

Dim 17/01/16 0 1 0 2 0 1 7 3 8 1 8 7 6 12 8 2 5 11 5 5 6 4 3 1 106

Lun 18/01/16 0 8 2 2 12 28 34 42 131 168 114 125 237 121 140 161 229 368 288 114 59 38 33 27 2 481

Mar 19/01/16 28 32 31 13 30 26 42 55 145 186 106 128 214 137 148 179 278 428 272 145 70 39 31 20 2 783

Moyenne TLJ 23 25 19 12 15 25 32 43 103 115 82 106 165 107 101 132 186 277 188 96 48 27 30 16 1 975

Moyenne JO 26 29 22 15 19 34 39 55 140 159 111 142 225 142 134 181 255 382 260 132 66 36 37 22 2 663

PL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 26 24 15 13 7 25 17 25 47 60 40 39 28 36 34 50 36 19 15 13 18 18 19 12 636

Jeu 14/01/16 26 23 17 9 11 22 20 30 38 54 40 44 33 40 42 49 34 22 16 9 16 19 21 11 646

Ven 15/01/16 24 34 12 10 11 21 29 27 45 65 37 41 24 41 45 36 28 18 13 15 18 14 17 17 642

Sam 16/01/16 23 24 12 6 7 2 3 2 1 1 0 1 1 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 87

Dim 17/01/16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 4

Lun 18/01/16 0 4 1 1 10 18 21 23 36 50 34 42 43 34 45 34 24 25 13 13 17 17 22 19 546

Mar 19/01/16 21 23 20 7 20 13 25 20 42 45 41 35 44 22 43 48 28 26 12 19 16 14 17 16 617

Moyenne TLJ 17 19 11 7 9 14 16 18 30 39 27 29 25 25 30 31 22 16 10 10 12 12 14 11 454

Moyenne JO 19 22 13 8 12 20 22 25 42 55 38 40 34 35 42 43 30 22 14 14 17 16 19 15 617

Tx de PL TLJ 74% 75% 58% 53% 62% 57% 51% 43% 29% 34% 33% 27% 15% 23% 30% 23% 12% 6% 5% 10% 25% 44% 46% 67% 23%

Tx de PL JO 75% 73% 59% 55% 63% 59% 57% 45% 30% 35% 35% 28% 15% 24% 31% 24% 12% 6% 5% 10% 26% 46% 51% 68% 23%

VL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 10 9 11 11 7 15 18 31 92 69 62 109 198 112 89 132 215 358 239 132 50 18 11 6 2 004

Jeu 14/01/16 9 9 12 8 10 18 16 35 99 83 81 111 188 116 91 132 181 380 271 131 38 14 11 10 2 054

Ven 15/01/16 7 8 10 7 6 14 20 32 103 109 74 113 203 109 80 166 275 317 185 102 59 19 44 7 2 069

Sam 16/01/16 9 5 11 6 5 6 20 16 9 9 13 26 22 24 31 17 22 16 12 8 5 5 17 3 317

Dim 17/01/16 0 1 0 2 0 1 7 3 8 1 8 7 6 12 8 2 5 11 5 4 5 3 3 0 102

Lun 18/01/16 0 4 1 1 2 10 13 19 95 118 80 83 194 87 95 127 205 343 275 101 42 21 11 8 1 935

Mar 19/01/16 7 9 11 6 10 13 17 35 103 141 65 93 170 115 105 131 250 402 260 126 54 25 14 4 2 166

Moyenne TLJ 6 6 8 6 6 11 16 24 73 76 55 77 140 82 71 101 165 261 178 86 36 15 16 5 1 521

Moyenne JO 7 8 9 7 7 14 17 30 98 104 72 102 191 108 92 138 225 360 246 118 49 19 18 7 2 046

Trafic Moyen Journalier TV de la semaine : Tous les Jours 2 000 Jours Ouvrés 2 650

Trafic Moyen Journalier PL de la semaine : Tous les Jours 450 Jours Ouvrés 620

Détail journée du Jeu 14/01/16
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Comptage automatique sur la rue des Bordes à Brétigny-sur-Orge (91) en Janvier 2016

Canal 1 et 2 : TV et PL en direction de la rue Henri Dunant

-

C1_Sens_2

Canal 1 et 2
TV

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 14 15 13 42 49 61 124 281 459 253 144 158 154 201 156 117 140 86 65 40 41 28 21 31 2 693

Jeu 14/01/16 14 20 15 45 48 58 136 308 412 266 175 150 153 207 188 114 132 82 74 45 39 25 26 27 2 759

Ven 15/01/16 20 15 18 31 56 65 127 307 414 268 159 141 140 201 139 101 153 82 59 55 39 31 23 40 2 684

Sam 16/01/16 14 11 9 13 17 20 24 23 21 11 20 19 23 11 18 28 15 10 11 10 4 8 3 3 346

Dim 17/01/16 0 1 0 1 0 6 6 5 4 5 11 7 4 5 5 7 5 7 7 5 4 11 7 6 119

Lun 18/01/16 5 3 7 27 43 58 120 270 414 280 170 135 150 185 155 140 119 98 62 41 31 39 18 30 2 600

Mar 19/01/16 17 21 9 42 60 66 115 297 447 307 134 138 136 219 152 128 133 92 62 40 34 32 21 34 2 736

Moyenne TLJ 12 12 10 29 39 48 93 213 310 199 116 107 109 147 116 91 100 65 49 34 27 25 17 24 1 991

Moyenne JO 14 15 12 37 51 62 124 293 429 275 156 144 147 203 158 120 135 88 64 44 37 31 22 32 2 694

PL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 13 12 11 15 17 17 28 25 27 32 35 40 50 41 42 47 51 39 27 22 22 15 16 21 665

Jeu 14/01/16 11 15 8 16 13 15 34 24 23 30 37 35 50 34 48 47 45 31 36 22 20 15 17 20 646

Ven 15/01/16 16 11 12 12 14 20 25 31 24 34 37 39 50 52 43 42 39 27 26 23 13 14 15 25 644

Sam 16/01/16 9 10 7 9 12 9 6 3 2 2 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 75

Dim 17/01/16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2

Lun 18/01/16 1 0 2 5 8 6 19 21 18 28 39 37 40 27 41 59 36 36 30 18 16 26 12 23 548

Mar 19/01/16 14 16 6 16 18 9 25 31 25 30 35 35 36 38 40 58 41 39 30 21 17 20 14 26 640

Moyenne TLJ 9 9 7 10 12 11 20 19 17 22 27 27 32 27 31 36 30 25 21 15 13 13 11 17 460

Moyenne JO 11 11 8 13 14 13 26 26 23 31 37 37 45 38 43 51 42 34 30 21 18 18 15 23 629

Tx de PL TLJ 76% 74% 65% 36% 30% 23% 21% 9% 5% 11% 23% 25% 30% 19% 26% 40% 30% 38% 44% 45% 46% 52% 62% 68% 23%

Tx de PL JO 79% 73% 63% 34% 27% 22% 21% 9% 5% 11% 23% 26% 31% 19% 27% 42% 31% 39% 46% 48% 48% 58% 68% 71% 23%

VL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 1 3 2 27 32 44 96 256 432 221 109 118 104 160 114 70 89 47 38 18 19 13 5 10 2 028

Jeu 14/01/16 3 5 7 29 35 43 102 284 389 236 138 115 103 173 140 67 87 51 38 23 19 10 9 7 2 113

Ven 15/01/16 4 4 6 19 42 45 102 276 390 234 122 102 90 149 96 59 114 55 33 32 26 17 8 15 2 040

Sam 16/01/16 5 1 2 4 5 11 18 20 19 9 15 19 23 11 18 28 15 9 11 10 4 8 3 3 271

Dim 17/01/16 0 1 0 1 0 6 6 5 4 5 11 7 4 5 5 7 5 7 6 5 4 11 7 5 117

Lun 18/01/16 4 3 5 22 35 52 101 249 396 252 131 98 110 158 114 81 83 62 32 23 15 13 6 7 2 052

Mar 19/01/16 3 5 3 26 42 57 90 266 422 277 99 103 100 181 112 70 92 53 32 19 17 12 7 8 2 096

Moyenne TLJ 3 3 4 18 27 37 74 194 293 176 89 80 76 120 86 55 69 41 27 19 15 12 6 8 1 531

Moyenne JO 3 4 5 25 37 48 98 266 406 244 120 107 101 164 115 69 93 54 35 23 19 13 7 9 2 066

Trafic Moyen Journalier TV de la semaine : Tous les Jours 2 000 Jours Ouvrés 2 700

Trafic Moyen Journalier PL de la semaine : Tous les Jours 460 Jours Ouvrés 630

Détail journée du Jeu 14/01/16
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Plan de localisation (fichier image)

Lieu de pose

Ville  :  Brétigny-sur-Orge

Route ou Rue :  Rue Pierre Josse

SENS 1 : Vers Giratoire SENS 2 : Vers de la Longue Raie

Département : 91 Section : - Indice :

Géolocalisation  : 48.6093 2.3634801

Dates
De pose :

Début d'analyse : Fin d'analyse :

Résultats

Sens 1 Sens 2

TV PL TV PL

Total Campagne (7 jours) 15 550 3 110 14 800 2 700

Trafic Moyen/ Jour (TMJ arrondi) 2 200 440 2 100 390

V85 - - - -

Vitesse Moyenne (V50) - - - -

V15 - - - -

-

Mar 12/01/16

Mer 13/01/16 Mar 19/01/16

Sens 1

Sens 2

2
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Comptage automatique sur la rue Pierre Josse à Brétigny-sur-Orge (91) en Janvier 2016

Canal 1 et 2 : TV et PL en direction du Giratoire

-

C2_Sens_1

Canal 1 et 2
TV

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 17 16 18 18 44 56 57 57 117 168 129 167 343 162 146 137 226 519 365 160 64 27 12 18 3 043

Jeu 14/01/16 10 12 17 11 40 62 46 60 94 150 134 172 328 169 128 163 210 531 370 191 63 28 9 10 3 008

Ven 15/01/16 12 18 13 18 32 79 51 58 97 179 124 186 379 134 130 171 304 487 274 129 50 23 13 20 2 981

Sam 16/01/16 9 9 12 10 19 21 21 22 14 31 21 24 31 22 28 25 9 6 18 6 5 7 5 1 376

Dim 17/01/16 5 1 2 1 1 0 1 4 3 6 7 3 1 6 4 5 6 6 5 7 2 3 3 2 84

Lun 18/01/16 5 7 7 8 29 61 37 62 102 132 125 206 303 162 175 160 216 525 377 175 49 27 18 13 2 981

Mar 19/01/16 11 18 12 18 30 65 50 52 115 154 145 179 312 156 142 189 213 546 363 172 57 33 14 16 3 062

Moyenne TLJ 10 12 12 12 28 49 38 45 77 117 98 134 242 116 108 121 169 374 253 120 41 21 11 11 2 219

Moyenne JO 11 14 13 15 35 65 48 58 105 157 131 182 333 157 144 164 234 522 350 165 57 28 13 15 3 015

PL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 6 11 6 13 33 41 34 23 51 76 53 40 44 33 41 25 27 23 12 10 13 9 7 13 644

Jeu 14/01/16 3 10 7 9 28 47 26 31 49 66 53 36 39 29 31 35 21 15 9 12 17 7 7 7 594

Ven 15/01/16 6 10 6 12 27 60 33 29 49 71 48 47 45 20 33 26 19 10 6 8 12 8 7 12 604

Sam 16/01/16 1 8 4 5 14 14 8 5 0 7 4 0 2 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 79

Dim 17/01/16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2

Lun 18/01/16 4 6 5 8 20 51 20 27 44 53 43 53 42 32 39 30 16 17 10 13 13 10 9 9 574

Mar 19/01/16 5 15 5 11 19 50 29 28 48 65 57 43 30 36 39 36 19 20 8 14 11 11 9 9 617

Moyenne TLJ 4 9 5 8 20 38 21 20 34 48 37 31 29 22 27 22 15 12 6 8 9 6 6 7 445

Moyenne JO 5 10 6 11 25 50 28 28 48 66 51 44 40 30 37 30 20 17 9 11 13 9 8 10 607

Tx de PL TLJ 36% 74% 41% 69% 72% 76% 57% 45% 44% 41% 38% 23% 12% 19% 25% 18% 9% 3% 3% 7% 23% 30% 55% 63% 20%

Tx de PL JO 44% 73% 43% 73% 73% 77% 59% 48% 46% 42% 39% 24% 12% 19% 25% 19% 9% 3% 3% 7% 23% 33% 59% 65% 20%

VL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 11 5 12 5 11 15 23 34 66 92 76 127 299 129 105 112 199 496 353 150 51 18 5 5 2 399

Jeu 14/01/16 7 2 10 2 12 15 20 29 45 84 81 136 289 140 97 128 189 516 361 179 46 21 2 3 2 414

Ven 15/01/16 6 8 7 6 5 19 18 29 48 108 76 139 334 114 97 145 285 477 268 121 38 15 6 8 2 377

Sam 16/01/16 8 1 8 5 5 7 13 17 14 24 17 24 29 19 25 24 9 6 18 6 5 7 5 1 297

Dim 17/01/16 5 1 2 1 1 0 1 4 3 6 7 3 1 6 4 5 6 6 5 7 2 3 1 2 82

Lun 18/01/16 1 1 2 0 9 10 17 35 58 79 82 153 261 130 136 130 200 508 367 162 36 17 9 4 2 407

Mar 19/01/16 6 3 7 7 11 15 21 24 67 89 88 136 282 120 103 153 194 526 355 158 46 22 5 7 2 445

Moyenne TLJ 6 3 7 4 8 12 16 25 43 69 61 103 214 94 81 100 155 362 247 112 32 15 5 4 1 774

Moyenne JO 6 4 8 4 10 15 20 30 57 90 81 138 293 127 108 134 213 505 341 154 43 19 5 5 2 408

Trafic Moyen Journalier TV de la semaine : Tous les Jours 2 200 Jours Ouvrés 3 000

Trafic Moyen Journalier PL de la semaine : Tous les Jours 440 Jours Ouvrés 610

Détail journée du Jeu 14/01/16
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Comptage automatique sur la rue Pierre Josse à Brétigny-sur-Orge (91) en Janvier 2016

Canal 1 et 2 : TV et PL en direction de la Longue Raie

-

C2_Sens_2

Canal 1 et 2
TV

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 12 20 23 69 65 74 113 332 530 322 158 154 161 277 159 120 108 93 36 35 24 11 11 15 2 922

Jeu 14/01/16 11 14 21 63 64 73 116 289 462 353 176 149 155 258 185 100 96 70 41 33 25 10 9 17 2 790

Ven 15/01/16 15 21 18 63 87 73 97 289 530 333 159 136 145 277 172 99 99 43 49 41 23 9 14 24 2 816

Sam 16/01/16 6 13 20 19 18 15 35 27 25 19 18 29 30 19 11 6 7 11 11 6 8 2 4 1 360

Dim 17/01/16 1 1 0 2 1 0 8 1 2 6 8 6 2 9 6 5 3 6 7 2 4 9 3 7 99

Lun 18/01/16 4 7 12 59 62 69 115 285 513 412 165 147 148 288 166 101 89 66 47 33 23 13 15 16 2 855

Mar 19/01/16 14 14 17 68 64 75 100 269 482 464 181 151 153 260 167 107 127 73 51 36 21 17 10 17 2 938

Moyenne TLJ 9 13 16 49 52 54 83 213 363 273 124 110 113 198 124 77 76 52 35 27 18 10 9 14 2 111

Moyenne JO 11 15 18 64 68 73 108 293 503 377 168 147 152 272 170 105 104 69 45 36 23 12 12 18 2 864

PL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 2 11 13 22 23 19 20 30 42 34 26 52 32 37 33 29 28 28 14 10 5 6 7 6 529

Jeu 14/01/16 7 10 14 27 16 18 23 21 34 32 39 37 33 33 43 31 24 21 15 12 10 4 5 11 520

Ven 15/01/16 9 11 12 25 27 17 21 37 34 26 37 37 43 27 34 28 29 11 16 10 4 4 7 6 512

Sam 16/01/16 4 8 12 15 9 7 8 4 5 6 1 7 4 8 1 0 0 1 2 1 0 0 0 0 103

Dim 17/01/16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 5

Lun 18/01/16 2 2 7 11 13 12 24 25 31 39 42 44 40 43 32 33 22 17 18 14 5 4 7 10 497

Mar 19/01/16 9 9 11 20 23 14 20 23 23 46 46 39 31 33 36 35 37 23 16 17 3 6 6 7 533

Moyenne TLJ 5 7 10 17 16 12 17 20 24 26 27 31 26 26 26 22 20 14 12 9 4 4 5 6 386

Moyenne JO 6 9 11 21 20 16 22 27 33 35 38 42 36 35 36 31 28 20 16 13 5 5 6 8 518

Tx de PL TLJ 52% 57% 62% 35% 31% 23% 20% 9% 7% 10% 22% 28% 23% 13% 21% 29% 26% 28% 33% 34% 22% 35% 50% 43% 18%

Tx de PL JO 52% 57% 63% 33% 30% 22% 20% 9% 7% 9% 23% 28% 23% 13% 21% 30% 27% 29% 35% 35% 23% 40% 54% 45% 18%

VL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Mer 13/01/16 10 9 10 47 42 55 93 302 488 288 132 102 129 240 126 91 80 65 22 25 19 5 4 9 2 393

Jeu 14/01/16 4 4 7 36 48 55 93 268 428 321 137 112 122 225 142 69 72 49 26 21 15 6 4 6 2 270

Ven 15/01/16 6 10 6 38 60 56 76 252 496 307 122 99 102 250 138 71 70 32 33 31 19 5 7 18 2 304

Sam 16/01/16 2 5 8 4 9 8 27 23 20 13 17 22 26 11 10 6 7 10 9 5 8 2 4 1 257

Dim 17/01/16 1 1 0 2 1 0 8 1 2 6 8 6 2 9 6 5 3 6 7 2 3 8 2 5 94

Lun 18/01/16 2 5 5 48 49 57 91 260 482 373 123 103 108 245 134 68 67 49 29 19 18 9 8 6 2 358

Mar 19/01/16 5 5 6 48 41 61 80 246 459 418 135 112 122 227 131 72 90 50 35 19 18 11 4 10 2 405

Moyenne TLJ 4 6 6 32 36 42 67 193 339 247 96 79 87 172 98 55 56 37 23 17 14 7 5 8 1 726

Moyenne JO 5 7 7 43 48 57 87 266 471 341 130 106 117 237 134 74 76 49 29 23 18 7 5 10 2 346

Trafic Moyen Journalier TV de la semaine : Tous les Jours 2 100 Jours Ouvrés 2 850

Trafic Moyen Journalier PL de la semaine : Tous les Jours 390 Jours Ouvrés 520

Détail journée du Jeu 14/01/16
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8. ANNEXES : DETAIL DES PROGRAMMES DE 

DEVELOPPEMENT DE LA BA217 

Programmes d'urbanisation de le secteur de l'ex.BA217

Nbre Nbre Superficie bâti (m² SdP)

Loca Programme emploi Logements total phase îlot Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu Emis Reçu

Opréation commerciale 85 000 100% 100% 100% 0 0 935 935 2700 2700 0 0 935 935 2700 2700 0 0 935 935 2700 2700

Artisanat 12 000 100% 100% 100% 12 84 72 24 0 0 12 84 72 24 0 0 12 84 72 24 0 0

Tertiaire 7 000 100% 100% 100% 11 77 70 18 0 0 11 77 70 18 0 0 11 77 70 18 0 0

Gare routière 36 000 100% 100% 100% 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60

Cité Val Vert 4 611 100% 100% 100% 5 32 28 9 5 32 28 9 5 32 28 9

Ferme biologique 100% 100% 100%

Activité (PME-PMI) 90 000 70% 100% 100% 63 441 378 126 0 0 90 630 540 180 0 0 90 630 540 180 0 0

Logements 2 000 234 611 50% 80% 100% 275 40 79 236 15 15 440 63 126 378 24 24 550 79 157 472 30 30

A1 Startup 180 4 400 5 54 54 11 5 54 54 11 5 54 54 11

A2 48 5 026 1 14 14 3 1 14 14 3 1 14 14 3

A3 48 3 807 1 14 14 3 1 14 14 3 1 14 14 3

C1
activité commerciales, 

scientifiques ou 
70 7 924 62 61 57 43 62 61 57 43

C2 Activité industrielle 227 22 582 77 116 105 59 77 116 105 59

B1 PME/PMI 70 13 848 2 21 21 4

B2
activité commerciales, 

scientifiques ou 
49 11 154 60 54 51 41

B3 Activité industrielle 175 17 827 72 98 89 54

Activité 3 000 14 ha 245 000 100% 200000 m²+ 45000 m en 3x8 177 233 212 123 30 38 177 233 212 123 30 38 177 233 212 123 30 38

75 ha 59 ha
2 ème et dernière 

tranche bio 16 ha
10 40 50 15 20 20 13 52 65 20 26 26 13 52 65 20 26 26

15 000
5000 m² existant et 

hôtel entreprise 3000 

m² (100 chambre)

14 12 13 16 10 10 14 12 13 16 10 10 14 12 13 16 10 10

A1 250 29 000 75 121 109 59 75 121 109 59 75 121 109 59

B1 250 29 000 75 121 109 59 75 121 109 59 75 121 109 59

A2 106 11 213 13 39 33 12 13 39 33 12

B2 191 13 470 61 95 85 47 61 95 85 47

C2 284 19 600 79 133 119 62 79 133 119 62

C1 191 12 595 61 95 85 47 61 95 85 47

A3 61 6 077 2 18 18 4

B3 77 6 536 2 23 23 5

C3 114 8 695 3 34 34 7

Evennementiel: lieu de 

rassemblement populaire 

culturel sportif (vendredi 18h-

minuit) et samedi 12h jusqu'à 

dimanche matin)

53.3 ha

10 000 visiteurs 

en 2016 

& 70 000 visiteurs 

en 2020

5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

90% 4 000 39 ha 214 736 1 ère tranche 20 ha 55 554 554 111 108 1 080 1 080 216

1 000 36 ha 53 212 idem 1 ère tranche 20 ha 9 86 86 17 30 300 300 60

450 450 + 1000 logements à réhabiliter pour les militaires 234 86 77 149opération de rénovation urbaine zone Est militaire finalisation

3ème tranche de 

la Tremblaie 6.3 

ha 

12 ha

1 ère tranche de la 

Tremblaie  3.8 ha 

pour 9667 m²

Phase 2 16.3 ha

2ème tranche de 

la Tremblaie  16.3 

ha pour 56800 m²

6.5 ha

Phase 3 4.9 ha 42 829 4.9 ha

3.6 ha
PME/PMI

Phase 2 6.5 ha 30 506

Activité industrielle

Réhabilitation immobilière 

3.6 ha 13 233

6.3 ha

Espace Événementiel

Carré nord

Frange Ouest

HPM HPS SAM
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ZAE Mermoz

(Biotech)

Phase 1
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Extension ZAE 

Tremblaie

Phase 1 Parcolog

Phase 3 PME / PMI

Horizon 2020 - 2025 Au-delà de 2025

Projets de dévéloppment de l'urbanisation retenus pour les simulations futurs autour de 

l'Ex. BA217 
Pourcentage de réalisation

HPM HPS SAM HPM

Horizon 

2016-2020

Horizon 

2020-2025
Au-delà de 2025

Horizon 2016 - 2020

HPS SAM

Pôle maraichage biologique

e-commerce + distribution

Superficie 

parcelles en 

m² et ha
Projet

Val Vert Ouest

Grand Parc de Bondoufle
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