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Rappel du contexte et
planning
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Rappel et contexte de I’étude

Depuis 2016, 'urbanisation de la base 217 s’est accélérée avec I'implantation de nouveaux acteurs économiques et
I’élaboration du Plan Guide

Les conditions d’accessibilité constituent un enjeu important au développement de la base dont I'acces repose
aujourd’hui principalement sur la voiture individuelle

Le réseau de bus a peu évolué ces derniéres années et les conditions d’accessibilité se sont fortement dégradées

Des études sont en cours sur la circulation et la desserte bus du secteur, par le CD91 et IDFM

Les enjeux de notre étude :

v Identifier les besoins actuels et projetés en lien avec la BA, sur la question de la mobilité

v' Proposer a travers une approche multimodale, un panel de solutions a engager a court terme

v' Développer des solutions en se basant sur I'offre actuelle mais aussi sur le numérique et les
modes innovants pour proposer une alternative a la voiture
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Rappel du planning et du phasage

Mise a jour des données : 3 semaines
Entretiens et analyses + questionnaire salariés : 2 semaines

Synthése, diagnostic, production des livrables : 4 semaines

Approche multimodale : 2 semaines

Identification des actions : 3 semaines

Evaluation des actions : 3 semaines

Plan d’ensemble et phasage : 2 semaines

Production des livrables : 2 semaines

Processus de concertation interne et validation : 3 semaines

Mise a jour finale en fonction des observations : 2 semaines
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L es evolutions urbaines
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Le secteur élargi : un territoire en développement, des nouveaux besoins

Situation actuelle
AL Source : Etude de définition de liaisons bus structurantes et
2 Ak des aménagements associés dans le secteur de I'ex BA 217
de Brétigny-sur-Orge IDFM,CD91,CdEA,SPL Air 21710 — 07/
2020

Eléments issus du diagnostic en cours piloté par IDFM sur la
desserte bus

Aujourd’hui:
Des flux de déplacements importants depuis Brétigny et
Sainte Geneviéve des Bois vers les pdles principaux:

Amazon-Maison Neuve, La Tremblaie, Croix-Blanche. Impacts des projets urbains

A terme:

Les projets prévus dans le secteur est (extension de la
Tremblaie) vont renforcer l'attractivité de la BA et intensifier € ) zonesd'habitations === Besoins existants
les besoins de déplacements depuis : Brétigny, Sainte-
Geneviéve-des-Bois, Grigny, Bondoufle, Evry
Courcouronnes...

Zones d’emplois

welp- Besoins renforcés Projet logements . Projet mixte

m—p  Besoins NOUVeaUX
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Synthese des besoins en déplacements

Besoins en déplacements \ Bl ogements collectifs
Besoins en déplacements \
“mmly- Besoins pris en charge par les TC actuels et futurs ‘\\\ o~ l:l Zones d’activités

iy Besoins non pris en charge par les TC actuels et futurs : N .
[] Projets urbains
Besoins diffus

besoins non
pris en charge

ligne bus entre la gare et
'entrée de 'IRBA

» Des besoins de déplacement en lien avec la
BA, qui ne sont pas pris en charge par les TC
actuels et futurs

Source : Etude de définition de liaisons bus structurantes et des aménagements
associés dans le secteur de I'ex BA 217 de Brétigny-sur-Orge
Réunion d’échanges techniques - IDFM —CD91 —CdEA-SPL Air 217 - Juillet 2020
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L’activité économique actuelle autour de la BA217 ©
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Montatons (saint-Michel-Sur-Orge) -] E
Le Techniparc (Saint-Michel-Sur-Orge)

Du Parc (Le Plessis-Paté)

La Croix Blanche (sainte-Geneviéve-Des-Bois)

Les Ciroliers (Fleury — Mérogis)

ZAC Val Vert (Sainte-Geneviéve-Des-Bois)

La Tremblaie (Le Plessis-Pat¢)

Site Ex Base Aérienne 217
- 4000 emplois

Maison Neuve (Brétigny-Sur-Orge)
Les Loges (Brétigny-sur-Orge / Saint-Germain-Lés-Arpajon)
La Marniére (Marolles-En-Hurepoix)

La Mare du Milieu (cuibeville)

La Mare Jacob (Lanorville)




Plusieurs projets prévus dans le secteur proche de la base

ZAC VAL-VERT CROIX-BLANCHE
- Encours - 2026
LES CHARCOIX

- ler cluster régional dédié a I'habitat durable sous différentes formes
- Encours (commerces, activités, artisanats...)
- 480 logements dont 50% en habitat aidé - Création de 2000 emplois
- Résidence seniors de 100 appartements - 8200 m2 pour le village artisanal
- Centre de santé - 90 000 m2 de commerces et point de vente agriculture de proximité
- Equipements publics (écoles, équipements sportifs) - 90 000 m2 d’'autres activités
- Parc naturel (2 hectares) - 13 000 m? d’équipements et services

- Pole d’échanges bus

- 7 hectares d’espaces verts

2011-2026

22

- 580 logements livrés

- 500 logements pour 2025
8 500 m? d’équipements publics

2%

Parc urbain (10 hectares)

ZAC « GRAND PARC »

Environ 1500 logements dont 30 % en locatif aidé

- 550 logements en cours de livraison

6 hectares d’activités dédiés a accueillir des PME-PMI

BA217

%

AR \Z

ECOQUARTIER CLAUSE-BOIS BADEAU

2005 - 2026
2400 logements dont 30% de logements sociaux
- 850 logements livrés en 2014
- 800 logements livrés en 2020
- 750 logements pour 2029
5 000 m? de commerces
16 000 m? de bureaux et de surfaces d’activités
7 000 m? d’équipements publics
Parc urbain (10 hectares)

v

Création de 6000 emplois
supplémentaires

Au total :
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» ~3000 logements seront livrés dans les années a venir
> plus de 8 000 nouveaux emplois seront créés



Un développement en trois séquences, une ouverture progressive vers le
reste du territoire

CONTINUITES PUBLIQUES

STRUCTURANTES
Teiéphérique urbain
N A POLARITE GARE DE BRETIGNY
: Gare dde Bréfighy- Gare RER C
Connexion modes doux au bassin de Carouge et & la vallée de I'Orge
Ny
ve,
X3
- L0 <
= N S \
oCia ) Pt (P
4 ~
N o \ CENTRE-VILLE DU PLESSIS-PATE %a
o ‘ “- B J Institutions, écoles, Q.
< [ Eauipements culturels et sportifs
v s = .
>

Ia Croix Blanche

LES CHARCOIX '
Nouveau quatier !
Logements, équipsment public

~

) Parc dactivités dconomiques Téléphérique urbain
1. (contro commerciai - artisanat connaxion RER D

1+ ‘Habitat durable Gare d'Orangis - Bois de rEpine

Extension 4
Trois séquences amorcent l'ouverture progressive de.ja Base217, Tramblaie
en jouant le role d'interfaces avec les communes avoisinantes,

|'agglomération et plus largement Ille-de-France:

/ Porte de
Tremblale

(@) - Laséquence Brétigny pole gare / Cluster drone / Fermes d'aveni,
via la passerelle.
- Le village urbain - une polarité connectée au territoire proche
(Plessis-Pété / Charcoix / Brétigny) et lointain (via RER C).
- Le carré Nord, objet plus métropolitain : il favorise les connexions
3 grande échelle - AB / Francilienne, ple mobilités (passerelle,
3 terme un projet de téléphérique, navette BA217, parking relais,
etc.), mais aussi des connexions douces avec |e reste de la base et
plus largement avec le territoire rural

\

la Tremblaie

' BONDOUFLE

Enfin, un axe stratégique Nord/Sud permet d’inscrire - aprés la levée
du périmétre Neptune - la frange Ouest dans le grand territire. Cela
passe, entre autres, par la mise en place d'équipements (passerelle,
téléphérique urbain, les réseaux de mobilités douces en général) ainsi
que la réaffectation et I'accessibilité totale des sols historiques de la
Base 217 sur I'axe Nord/Sud.
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Les principes programmatiques

[ zones acricoLes
— BREDaNY

[ ZONE MIXTE AGRICOLE + BIODIVERSITE

/7 SECTEUR INCONSTRUCTIBLE

[ zonEMILITARE
(PERIMETRE NEPTUNE ET IRBA)

------ LIMITES COMMUNALES

SECURITY mmm= FRONT URBAIN
PARK s PASSERELLE - PIETONS / CYCLES

PLESSIS-PATE

CLUSTER REGIONAL
DRONE CIVIL

Porte
de Bretigny

L T T

s Charcol S

Porte du. &)
Rozg Plessls-Pate N

ZAC Val Vert

FRANGE OUEST :
Village urbain
et ses extensions
Pole cinéma

8éam.

PISTES ET
GRANDE PRAIRIE EVENEMENTIELLE

EXTENSION DE LA
REMBLAIE

= EN PARTICULIER POUR LA FRANGE
OUEST

— un pOle dédié au cinéma

— des espaces publics et une centralité & conforter

om  10m__zom s0m
—

— de I'hétellerie et des services...
Source: Plan Guide - 'TAUC
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Que faut-il retenir ?

Un projet intégré et ambitieux intégrant des activités : économiques (Amazon), culturelles (TSF) , technologiques (cluster
drone, biotechnologie), évenementielles/animation (village urbain, pistes), sportives (FFCV), agro-écologie (fermes
biologiques) etc.

Trois horizons d’ouverture prévus, avec des programmations différentes

Des activités qui sont présentes « au quotidien » et des activités exceptionnelles ( événementiel, TSF —tournages, location
piste Nord-Sud)
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3.

L’accessibilité et la desserte
du site




Des conditions de circulation parfois difficiles en heure de pointe

Source : Google maps — trafic habituel
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Selon les projections de circulation, les conditions risquent de se
dégr il de 'eau™)

s R

Etude SUD FRANCILIENNE

Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2025
Fil de I'Eau
Heure de Pointe du Matin

Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2025
Fil de Peau
Heure

g = . /
e 9 = A g
s e
B o ) sz A

*Prise en compte de 'aménagement de la LCE (Liaison Centre Essonne) entre le diffuseurn°41 sur la Francilienne et le Rond-Point de Bondoufle (RD19-RD312)
Source: OBSERVATOIRE DES TRAFICS SUR LE SECTEUR SUD FRANCILIENNE — MODELE DE TRAFIC SIMULATIONS PROSPECTIVES — 2019-cdvia

De fagon générale, la voirie ceinturant la BA connaitra des difficultés importantes, notamment sur les axes suivants :
La RD31 qui présente une saturation sur la section Bondoufle / Saint-Vrain a la fois le matin et le soir.
En HPM la RD312 voit sa congestion s’accroitre en direction de la RD19

La RD19 qui voit son niveau de saturation augmenter notamment a I'approche de la RD117 et du Rond-Point de Bondoufle le matin et le soir a I'approche de la
RN20, au droit du giratoire RD117 et du giratoire de la Maison Neuve.
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Les impacts sur la capacité des carrefours

Le développement prévu globalement pour le secteur et la base aérienne en particulier, aux horizons 2025 et 20235, entrainera une

augmentation importante du trafic et une dégradation des conditions de circulation, notamment sur la partie est, entre la Tremblaie et le rond

point de Bondoufle

Parmi les axes les plus impactés: la RD31 et la RD19

Synthése de I’évolution du trafic
routier (par rapport a 2019) et impacts sur -
les congestions aux heures de pointe Rond-Point RD19-
Horizon 2025 / RS2

L rie . ~ +10 3 +15% de trafic

le Ring
nmm“;:w,“;?nm,;, it (5 . = Carrefour sawré
trés préoccupante sur le Rond-Point RD19-RD312 et sur le 3 E 7
giratoire RD312-RD31.

Leur configuration actuelle ne permet pas de répondre &
prévisionnelle du

Mcmhoumdopolnu Giratoire RD31-RD312

+10a +15% de trafic
=> Carrefour saturé

Giratoire RD19-
RD117
+10% de trafic

* => carrefour saturé

Giratoire RD19-
RD117
+5 3 10% de trafic
Giratoire RD26-

arrefour saturé RD117

oL j ol ¥ \ =S +5 310% de trafic
\y -

-,
- => Carrefour saturé

¥ .

La configuration actuelle du réseau ne permet pas de répondre a cette augmentation de trafic

Synthése de I'évolution du trafic
routier(par rapport 4 2019) et impacts sur
les congestions aux heures de pointe Rond-Point RD19
Horizon 2035 < Rl RD312
, . o Ring e ; g +25%de trafic
est trés

de trafic
difficile sur les carrefours au Nord de la BA217 (sur la
RD312).

=> Hyper-saturation

ion actuelle ne de répondre &

rlwnmﬁonﬁdmmhwtlﬂcmhmldomh
Giratoire RD31-RD312
+30 a 35% de trafic

| = Hyper-saturation

Giratoire RD19-
RD117

+15 a 20% de trafic

=> Hyper-saturation

Giratoire RD19-
RD117

+15% de trafic

Giratoire RD26

Carrefour saturé RD117

5 & 20% de trafic

Hyper-saturation

Source: OBSERVATOIRE DES TR,

S SUR LE SECTEUR SUD FNCILIENN — MODELE DE TRAFIC

SIMULATIONS PROSPECTIVES — 2019—cdv
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Les réflexions en cours sur I’'amélioration du maillage routier

== la Butte, ==
AirE e Service de =il

=
Parc Commercial de
s Basses Friches la Croix Blanche

1a Fontaine Zone |

Les aménagements proposés sont le suivants: gy i :
St-Philibert - & Ouverture de la Fory
.. T . la ba x
Nouvelle liaison Est<>Quest au Sud de la base reliée a 'Ouest au Rond-Point de BRETIGNY, e presis AEESTE s T oy
SUR-ORGE, @ e Colombuer ol Y
Beaulieu existant, a 'Est a la RD317 descendant vers Leudeville et a une nouvelle voie AN SRS i
N 5} 3 la Mariniért 2
longeant 'ex-BA217 a I'Est. / . u>\“\w"‘
. etille’ r 8"
Z) cossigny :
Nouvelle liaison Est<>Ouest entre 'Est de la base et la RD31. i
1a Moinerie
Dans la continuité de la nouvelle voie longeant 'ex BA217 par I'Est, nouvelle voie S

ferme
d'Avenic

entourant le carré Nord avec deux acces vers le réseau routier existant: sur la RD19,

vers la RD117 et sur la RD31 vers le nouveau quartier Grand Parc. H

caserne:

Cependant les connections au Nord de la BA, en lien avec la LCDEA et la
francilienne ne sont pas encore validées par tous les acteurs

les Herses
Ferme des Foumeaus~ Vert-le-Grand
¢

inde Ferme

¥

Berthault
Chateau de la

Acces tous modes ou uniquement bus?

Légende Saussaie
. . .. Len , Plan Nepture
Quel impact de ces connections sur la voirie au nord-ouest de la BA, déja surchargée Lo e, pdsentent it oo
Parc Evénementiel
en termes de Circulation? Péle multimodal du carré nord

Ferme d'Avenir

<¢—» Connexion avec la future LCE et la RN104

s /o€ eXistante / voie existante & réaménager
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L’accessibilité routiere du site a terme est en cours de définition

CENTRE-VILLE ~
O DU PLESSIS-PATE —Axe vidife
N lnstiusions , écoles, W oo o
Equipements culturels et sportifs
s — — — perimétre operationnel
H do la Base 217
3 o
P ‘ La Croix Blsnche
de Brétigny re

L rte Amazon
a porte azo O — ‘,'?‘f-\ Q

BRETIGNY

La Porte de I'lRBA- échangeur actuel - —_— = - 7 e
,‘.‘7 “.‘ , 1 m‘:,’,:;‘-} A Plossispits
La porte de la Tremblaie 9 H 0 C e
| ) \
l ‘ " [ -
e e
i =\ \ TsF1
La porte Nord vers la Francilienne ( a | omwe -
confirmer) a7 )N ..
La porte Nord-Ouest: connexion avec le 3 NG e
centre-ville de Plessis, RD117 ( en projet) \_
\ \
N
\'\
\ l\‘\ 2
OBJECTIF \ A g
\\ ,

LEUDEVILLE

Limiter les branchements sur la RD19 pour
ne pas dégrader les conditions de circulation

VERT-LE-GRAND

)

Source: Plan Guide - TAUC

suez
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La desserte de la BA repose aujourd’hui principalement sur le réseau bus

Le réseau bus, relie la BA aux
communes environnantes et aux
lignes C et D du RER

La finalisation de 'aménagement
du pole intermodal de Juvisy
contribue fortement a 'amélioration
des correspondances entre RER C
etD

an LEGENDE \

C— RERD
RERC
202 Brétigny-sur-Orge - Gare Place
w— 1805 Brétigny-sur-Orge - Circulaire
e 227.04 Brossolette (Brétigny) - BA 217
414 La Tremblaie - Gare d'Evry-

Courcouronnes
w— .04 Brils-Sous-Forges/Arpajon - Evry

Sont affichées les lignes principales
en lien avec la BA

Limite Base Aérienne
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Les projets de transports collectifs urbains inscrits dans le PDU sont
éloignés de la BA

Deux projets structurants prévus
dans le PDU IdF, le Tzen 4 et le T12
(tram-train Versailles Massy Evry)

Gare routiére Val
Vert Croix Blanche  +*"**,

La BA217 ne bénéficie pas d’'une
proximité immédiate avec ces projets

L’aménagement du site propre sur la
francilienne est inscrit dans la
catégorie projet mis en service,
engageés en études ou en travaux, a
fin 2020 du plan d’actions du PDU

—

L’aménagement du pdle bus Val
Vert Croix Blanche devrait
intervenir a I'horizon 2025

D19 D31

Aménagement SP sur RD117? i
Aménagement SP sur N104? "
suez
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RERD

RERC
202 Brétigny-sur-Orge - Gare Place
1805 Brétigny-sur-Orge - Circulaire
227.04 Brossolette (Brétigny) ~BA 217
414 La Tremblaie - Gare d'Evry-
Courcouronnes

91.04 Brils-Sous-Forges/Arpajon - Evry
mn2

TZEN4

Limite Base Aérienne



Le RER C en constante évolution ET N

Pourcentage de ponctualité entre 2013 et 2019

. . . . 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Les objectifs principaux du plan travaux:

Amélioration de la performance de la gestion opérationnelle (nouveau centre

de commandement) Principaux travaux 2022
EOLE
. . el s . s , ., , ., . et Porte Maillot
Ameéliorer la fiabilité de la ligne (qualité et sécurité, travaux de régéenération °© T
i S ~ 0
des infrastructures iguiles TUNNEL

Amélioration de la ponctualité des trains

GPE

Parmi les travaux prévus dans le secteur de Bretigny: — = LES ARDOINES - IS5
ma daccessiin -
Schéma d’accessibilité pour la gare , Viroflay RG - Javel

e ) T12E

RVB/Suite rapide Etampes
- Epinay sur O

Renouvelement des aiguillages, voie, ballast, caténaires

Des adaptations en lien avec l'arrivée du T12
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A destination de Brétigny-sur-Orge

Sens Premier RER Dernier RER Amplitude Temps moyen
Paris (Austerlitz ) - Brétigny 05h32 23h01 = 18h 35 minutes
*La date choisie est un mardi (8 septembre 2020)
** TDC = Toutes directions confondues i i
Etampes - Brétigny 04h29 21h47 =17h 25 minutes
Dourdan La Forét - Brétigny 08h33 18h10 = 10h 35 minutes

Moyenne PPM: 8 RER/ H TDC ** Nombre de passage par heure et par sens

Paris-Bretigny
—f— Etampes - Bretigny
Dourdan - Brétigny

PPM
14
12
10
:
5)
4
2 -—-/._.\.‘“‘-I — "
0
4H 5H gH TH 8H 9H 10H 11H 12H 13H 14H 15H 16H 17H
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Au départ de Bretigny-sur-Orge

Sens Premier RER Dernier RER Amplitude Temps moyen
Brétigny — Paris (Austerlitz) 4h40 22h11 = 17h30 35 minutes
*La date choisie est un mardi (8 septembre 2020) Brétigny - Etampes 5h34 23h35 = 18h 25 minutes
** TDC = Toutes directions confondues
Brétigny — Dourdan La Forét 8h20 17h10 =~ 9h 35 minutes
Nombre de passages par heure et par sens Brétigny-Paris
14 Moyenne PPS: 8 RER/IHEURE TDC [ —&—Brétigny-Etampes
12 Brétigny-Dourdan
10
HC: 1RER/ 15 MINUTES VERS PARIS OU
8 ETAMPES+DOURDAN
6
4 /I—I\
2 e bl bl bl bl bl bl bl = \._.\I—I—I
) E/./._._"
4H 5H 6H 7H 8H 9H 10H 11H 12H 13H 14H 15H 16K 17H 18H |19H 20H 21H 22H 23H
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Un RER D de plus en plus performant

25% de retards en moins, ponctualité de 90% pour tous
Les fréquences depuis/vers Paris pour la branche plateau sont multipliées par 2
Une offre plus lisible le weekend, alignée sur celle de I'heure creuse en semaine

Un renforcement de I'offre pour le weekend: doublement fréquence branche
Plateau

branche Plateau

branche Val de Marne branche Melun

GLOBAL
25% de retards en moins, ponctualité de 90% pour tous
+ 0 conflit de circulation & Corbeil-Essonnes
BRANCHES MALESHERBES, VALLEE, LITTORAL
Correspondances de qualite a Corbell, Viry et Juvisy
+ Ponctualité de 95%, 4 fois moins de trains supprimes
*  Plus de confort et de regularité avec les Regio 2N fin 2019
*  Plus de trains, trains La Ferté prolongés a/de Malesherbes
BRANCHE PLATEAU
Fréquences de/vers Paris x2
BRANCHE MELUN
+3 trains le matin, soit +7 500 places
BRANCHE VAL-DE-MARNE
* Plus de places dans les trains en heure de pointe le matin

Meilleure répartition des voyageurs en heure de painte
= plus de places dans les trains

« Meilleur espacement en heure creuse, -1" a -4" d'attente max

BRANCHE NORD
«  Meilleur espacement en heure creuse, -5 d'attente max

Source informations: Comité de ligne RER D — SNCF — 2018

. Melun

» Malesherbes

<
- »
Vers branche littoral
Creil I
branche Vallée
£\
A4
Gare Evry branche Malesherbes
Courcouronnes
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A destination de Evry Courcouronnes i~

SENS Premier RER Dernier RER Amplitude Temps moyen
@ Paris (Chatelet) - Evry C 5h40 00h40 =19h 45 minutes
B i Corbeil Essonnes - Evry C 4h25 23h58 =~ 19h30 5 minutes
*La date choisie est un mardi (8 septembre 2020)
** TDC = Toutes directions confondues
Nombre de passages par heure et par sens Paris-Evry

19 RER / HEURE TDC
=—f— Corbeil Essonnes - Evry

I
T
<

HC: 1 RER/ 15 MINUTES PAR DIRECTION

O =2 N W kB 00O N @ O

4H 5H | 6H 7H 8H | 9H 10H 11H 12H 13H 14H 15H 16H 17H 18H 19H 20H 21H 22H 23H 00H O1H
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Au départ de Evry Courcouronnes

ClO,

*La date choisie est un mardi (8 septembre 2020)
** TDC = Toutes directions confondues

Nombre de passages par heure et par sens

14 RER/HTDC

HC: 1 RER/ 15 MINUTES PAR DIRECTION

O =2 N W kB 00O N @ O

4H 5H 6H 7H 8H O9H
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Sens

Evry C - Paris (Chatelet)

Evry C — Corbeil Essonnes

Premier RER

4h32

5h57

10H

i i i i i
1TMH 12H 13H 14H 15H
suez

16H

Dernier RER Amplitude Temps moyen
23h05 = 18h30 45 minutes
01h39 = 19h 5 minutes
Evry-Paris
HPS
=f—Evry- Corbeil-Essonnes
17H 18H 19H (20H 21H 22H 23H 00H O1H




Nombre de bus moyen en heure de pointe du matin

Vers Bois

de I'Epine @ EVRY

Vers Bois
de I'Epine

Versgare
Evry-Centre

BRETIGNY JE9) 25

LEGENDE

0 bus/heure
<5 bus/heure
6a 10 bus/heure

11420 bus/heure

» Des fréquences similaires entre HPM et HPS mais moins importantes en HC (cf diapositives 221 bus/heure
suivantes)

» L’entrée de I'IRBA bénéficie d’'une meilleure desserte que la Tremblaie

Limite Base Aérienne
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Nombre de bus moyen en heure creuse —

Vers Bois

: Vers Bois
de I'Epine

de I'Epine a EVRYV

Versgare
Evry-Centre

BRETIGNY

LEGENDE

0 bus/heure
<5 bus/heure
6a 10 bus/heure

11 220 bus/heure

=21 bus/heure

Limite Base Aérienne
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Nombre de bus moyen en heure de pointe du soir

Vers Bois

Vers Bois
de I'Epine

de 'Epine @ EVRY

Vers gare
Evry-Centre

BRETIGNY

LEGENDE

0 bus/heure
<5 bus/heure
6a 10 bus/heure

11420 bus/heure

=21 bus/heure

Limite Base Aérienne
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Les lignes de bus a proximité de I’entrée IRBA —

La

Léon Blum £ Fontaine Y <
O Chamois,
-
Uniquement deux lignes effectuent un arrét a I’entrée IRBA: P e S e 5'Les Biches
S
LIGNE 18.05 Marquis HaLIﬁer m % Mairie4 Mairie
34 Les Roses Eglise) _mmmm

Intervalle de 15min en HP/ 30 min en HC, amplitude: de 5h a 21h

Temps de trajet gare-IRBA : 6 min
LIGNE 227.04 i 6

Anciennement appelée ligne 227.02A, elle relie la gare a I'arrét BA217

2

itigny-
Terminus: Gare Brossolette / BA 217, temps de trajet : 10 min -Ogrg)é

Carrere [
I'Encausse q Quatre- 3
vingts  ga217 ©pa217
Arpents

La Base

Intervalle de 15 min en HP/ 30 min en HC, amplitude 5h a 21h

Les autres lignes qui passent a proximité : At
LIGNE 227.06

Arrét a 500m de I'entrée par 'IRBA

Moinerie
Centre
commercial

1 bus / heure (environ 10 bus par journée) , amplitude 8h a 17h
LIGNES 202 ET 9104
Arrét a 1 km de I'entrée IRBA

Pour la 9104 : intervalle de 10 min en HP- 15 min en HC, amplitude de 5h a 22h

Pour la 202: intervalle de 15 min en HP- pas de service en HC, amplitude de
6h30 & 20h Navettes privées Amazon (période crise sanitaire)
Evolution de la ligne 1805 - 105A et 105B
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Une amélioration récente de la desserte depuis la BA a partir de fin

novembre

Le réseau bus évolue pour s’adapter aux nouveaux besoins

Scindée en deux nouvelles lignes 105A Tremblaie-Eurocontrol et CEV et 105B Bondoufle-Eurocontrol

Pour la 105A

fonctionnement en semaine+weekend, yc pour les services CEV

5H30 — 21H, avec adaptation des horaires selon les sens (pas de service gare> CEV entre 13 et 20H, 'inverse dans I'autre sens)

La 105B est complémentaire : fonctionnement entre 12h et 20H environ depuis la gare et entre 6h et 12h depuis Bondoufle

Services partiels gare-CEV vers 6h, 13h et 20h

Une desserte privée mise en place par Amazon pour
répondre aux besoins de ses salariés pendant la crise
sanitaire:

Fonctionnement du lundi au dimanche, calée sur les 3 prises/fin
de service

4 véhicules
Arrét coté Brossolette
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[m Gare de Brétigny-sur-Orge < Brétigny-sur-Orge CEV <= Le Plessis-Paté Eurocontrol
m Gare de Brétigny-sur-Orge <= Le Plessis-Paté Eurocontrol

Grand Noyer

& Les Coccinelles —— . Cimetiére

Brétigny-sur-Orge Gare Place )
0194
N —— Libération

Gabriel =
Jaillard b o N

O
| Rue des Clos

4y Les 3 Parts
\.\’

)

Hétel de Ville

ZI Bordes Nord
Tremblaie

Charles de Gaulle

Médiathéque

Les Petits Bois

ZI Gustave—Q %
Madiot %

DY
P

wmmmn 105A desserte principale
Eurocontrol g0,

105A desserte secondaire

. ™

: ;

— 0 * 71 Bordes Sud

&  Amrét non accessible UFR

& Mare aux Joncs

ZONE S

sue2




Etat actuel de I'offre vélo aux environs de la base db

source: https://www.coeuressonne.fr/fileadmin/user_upload/Itineraires_cyclable/Plan_velo_2020.pdf

Il a été actualisé en 2020
Itinéraires cyclables
Informations utiles ( stationnements, réparation...)
Présence de consignes Véligo

Stations Véligo Location

...mais présence de stations Véligo ( location longue durée de VAE)

Sur 'avenue Alphonse Beau de Rochas - la traversée de la D19

Achat et réparation de vélo

(] Acticom / Morsang-sur-Orge

(] Bouticycle / Sainte-Geneviéve-des-Bois
(2] Intersport / Sainte-Geneviéve-des-Bois
(5] Sport direct / Sainte-Geneviéve-des-Bois
(2] Sport 2000 / Brétigny-sur-Orge

() sam'trot / Brétigny-sur-0rge

[ Cycles Pierre Perrin / Egly

Pas d’aménagement jusqu’a la Tremblaie, pas de continuité depuis
le nord (RD117)

20/01/2021 | Solutions Mobilité Base 217- Diagnostic-novembre 2020




Le cheminement piéton: peu lisible et avec un niveau d’aménagement
assez hétérogene

o Avenue Roger Chambonnet < Rue de Stalingrad < Avenue Georges Guynemer < Avenue Maryse Bastié

MLIMMI

v N RuERiper (> g %,
< 25 min e

’A‘ L -
0117 %

uartier o
Trottoir adapté e- Bois
jeau

by 8
K Résidence
de La Roserae

2 Avenue Charles de Gaulle

Résidence ¥ "
de Cassigny 2 :
Trottoir par endroits occupé par du g ¥
stationnement sauvage o—
° Avenue Alphonse Beau de Rochas
, . Amazan
= S Logistcs

Trottoir peu adapté, étroit, passage sous la RD19
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LaiCroix
Blanche:

En synthese : I'acces a la porte de I IRBA

Gare de Brétigny-sur-Orge
Fréquence HPM: 15 minutes R

Pas de ligne directe vers le RER D

~ “RueLéon, B\»“‘

Zone Industrielle
du Po

Complexe
sportif
Auguste
Delaung

" RERC ;
Arrét « BA 217 »  Brétigny sur Orge
105A+B Temps de traje.t = 6 minutes o
R Intervalle 15 min Vers Porte de la
Tremblaie
227.04 Al’rét ((BA 217 » Htdeo

Temps de trajet = 10 minutes

Intervalle 15 min -, Porte de 'IRBA

' "iyfers CEV - services
. . . pattiels
=~ 10 minutes en vélo classique vers la gare (2km)

db Pres de 35% de voies aménagées

Point noir: traversée de la RD19

» . Environ. 2 km entre Ia gare et I'entrée IRBA itinéraire sinueux, coupure
= 25 minutes > E)e X Ilgf’aes de bus avec des mtervalles de 15 min mais qui ont quasiment les
<im mes horaires de passage: la frequence cumulée demeure a 15 minutes
> ..Jensuite chemmements internes jusqu aux sites d’affectation
> ?'as de lierr direct.avec Ie RER D
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En synthese : I’acces a la porte de la Tremblaie

Gare de Brétigny-sur-Orge @)(D) Gare d’Evry Courcouronnes

Arrét « Tremblaie » = 16 min (direct en HPM depuis la ) Arrét « LaTremblaie » trajet = 25 min.
gare/ en HPS vers la gare) , Intervalle 30 min
Intervalle 15 min

: . . . dh) =
40 minutes en vélo depuis la gare (environ 9 km)

=~ 40 min en vélo depuis Evry Courcouronnes (environ 9 km)
50% des voies aménagees
23% des voies aménagées, point noir: traversée de la RD19

\

» - Trajet de 25 min en bus pour accéder ala Tremblaie avec une fréquence assez faible depuis Evry
>

Itinéraire depuis Brétigny plus-court et fréquence plus intéressante mais RD19 tres chargee : T =
=7 Quel role pour la gare de Juvisy? Changement RER.D 2 RER C e . Evry-Courcouronnes

-

RERC B PN
Brétigny sur Orge

116/02/2021
t‘ j
y
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Arréts Rezo Pouce a Brétigny

Les autres initiatives présentes dans le territoire = . = [ desees e 0

e et ' ZAC Techniparc | == pitiche I
Montlhéry ’v = 7a
. "
g Lelville-sur- " /=4 /
Orge i
- Bréligny-sur Ve Plessis-Paté

?., Néo O : /" Orge
% / : f

D116D *

P

:/ 4 Saint-Germain- 2 —; /
;Ei-ﬁ_rpa’on /p”‘ iy’
Plan Ecomobilité adopté en 2017 R /’ CY.

Impulser et accompagner les dynamiques en faveur des mobilités alternatives en /F i e

Essonne au bénéfice de tous ; Q
Modes de déplacement partagés (covoiturage et autopartage) e - | BT Leaflt | Serveu teritorio xyz - données |
Modes actifs (marche et vélo) et _Aires de covoiturage
Lo ne deq ~ De a[hlun@ U”C;,“’E‘irrﬁ
Usage de véhicules sobres en carbone tihéry Bretigny Sur Orge W CEZI -
, 0133 " 1  CcOURCOURO
2uvilfe-sur-Orge t
Hré@sur-mgc | Bondoufle
\ D312
120 | N
Autostop organisé avec Rezo Pouce _ _ /\
Sai ermain-lés-Arpajon -
! _
i @ujon
Aires de covoiturage (en partie aménagées par le Département) g A D o19
D19 'S D26
D18 Leudeville  Vertle-Grand .
BT oze| Echarcon

Avrainville

26| pMarolles-en-Hurepoix (D26
|
|

!
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Epinay-sur-Orge - Gare RER £,

Transport alademande (=

cenre
com-u«nlu

Accessible a tous

Réservation possible 1h avant le déplacement

Service en heures creuses la semaine, sauf jours fériés
Prix a bord : 2€

Pas de desserte de la BA217

“Bus TaD
s e

oY 2
Ligne 6 : Marolles-en-Hurepoix < Arpajon

= 5

COEUR.

Ligne Date Amplitude Intervalle

Ligne 7 : Breuillet < La Norville

Intégration du territoire a la plateforme proposée par IDFM pour la Ligne 1.:

Grande Couronne Montlhéry - Collége Paul Fort / Brétigny- 2017 (10(_52%) 30 min - 45 min
sur-Orge - Gare RER

Ligne 2 : 6h
Ste-Geneviéve-des-Bois - Gare RER / 2017 (10-16h) 30 min - 45 min
Epinay-sur-Orge - Gare RER
Ligne 5: 6h
Longpont-sur-Orge - Le Perray / Saint- 2017 (10-16h) 30 min - 1h

Michel-sur-Orge — Linas
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Source : https://www.coeuressonne.fr/votre-quotidien/transport/transport-a-la-demande.html (Fiche
horaires)


https://www.coeuressonne.fr/votre-quotidien/transport/transport-a-la-demande.html

Que faut-il retenir ?

La mise en place du plan vélo de 2020 permet de proposer des itinéraires vélo efficaces a I'échelle du territoire, mais ne traite pas la
desserte de la BA 217

La liaison entre la gare de Brétigny et la BA est réalisée jusqu’a la RD19, il y a ensuite un besoin de sécurisation du franchissement

Une partie des aménagements cyclables sur la base dépend du Département (continuité liaison cyclable le long de la RD19

notamment). lIs ne sont actuellement pas programmés a court terme.

Le cheminement piéton manque de visibilité et de lisibilité aux abords de la base en venant de la gare de Brétigny, aménagement

pas homogeéne.
A proximité de la base, présence d’aires de covoiturage et d’arréts d’autostop organisé

Des travaux de rénovation pour les deux lignes de RER qui gagnent en robustesse et fiabilité; peu ou pas de renforcement de

fréquence

Deux lignes de bus qui desservent directement I'entrée de la BA en la reliant a la gare de Brétigny mais les usagers doivent encore

marcher pour accéder aux sites d’affectation. La desserte de la Tremblaie depuis Brétigny est moins performante.

Une seule ligne entre le RER D et la Tremblaie, fréquence faible et temps de trajet long. Pas de lien direct entre le RER D et la porte
de 'RBA.
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4.

Le dispositif d’enquétes mis
en place et les résultats




Dispositif d’enquétes

1. DES ENTRETIENS REALISES AVEC LES ETABLISSEMENTS PRESENTS SUR LA BASE

2. QUESTIONNAIRE AUPRES DES SALARIES
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Dispositif d’enquétes

[ -4
-

EUROCONTROL

1. DES ENTRETIENS REALISES AVEC DES ETABLISSEMENTS PRESENTS SUR LA BA

e

BovLiG & KEMPER
A C K E

HE LI OS5 - L
nnnnnnnnnnnnnnnnn

Eurocontrol : Centre de recherche européen en termes de trafic aérien
B&K : Production de peinture pour 'automobile

TSF : Studio cinématographique en extérieur

FFCV : Siege de la Fédération Francaise de Char a Voile TSF 4 BACKLOT 217
IRBA : Institut de Recherche Biomédicale des Armées

~
~

Caractéristique des établissements/acteurs (nature, nombre de salarié, accés base...)

.. agey - . ry - . ’ ng_-_i
Politigue de mobilité mise en place (remboursement transport, télétravail, présence navette...) Frcv
Observations sur I'accessibilité au site (routiére, cyclable, stationnement, TC) FEDERATION FRANCAISE

Attentes des acteurs (modes de déplacements, stationnement, remarques)

IRBA
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La synthese des entretiens réalisés

Catégorie

Caractéristiques

Sous-catégorie
Nature
Date implantation
Nombre de salarié

Organisation travail
Zone de résidence

Eurocontrol
Centre de recherche européen en termes de
trafic aérien
1967

moins de 200
Horaire flexible (6h-20h)

B&K*
Production de peinture pour 'automobile
2020
60
Horaire décalé (8h15-19h)

d

TSF

Studio cinématographique en extérieur (20ha)

Variable : de 50 a 500 selon les phases

onstruction de décor, tournage, gros tournage:
7h-201

FFCV
Siége de la Fédération Frangaise de Char a Voile
2017

dont 1 personne en permanence

- Petite couronne, les Ulis, Fontainebleau 20 km autour du site NR
salariés
AEGESIEES Site protégé 2 entree,s- un coté PL et visiteurs/ un coté VL Entrée IRBA
employés
Flotte de véhicule Non 11 NR
Remboursement TC Non Oui (Partiel) NR
Remboursement Vélo  [Non Forfait mobilité NR
- ... Présence navette Non Non Non
Politigue mobifité Testé (application) mais pas adopté (pratique
Covoiturage rare) PP p pie (pratiq Non Organisation interne (entre équipe)
Téletravail Oui (10ans) Non NR
Cyclable Conditions tres difficiles, pistes cyclables NR NR
absentes
" Véhicule personnel majoritairement utilisé / Axes |, . . I e Voirie étroite, croisement PL difficile (livraison de a9 I .
Routiére . C Véhicule personnel majoritairement utilisé . Véhicule personnel majoritairement utilisé
routiers et carrefours congestionés décors)
Accesibilité TC Probléme de synchronisation des fréquences NR Gare ferroviare / Bus / Marche
bus /RER
Plus de place que de demande, pas de
. stationnement PL, infrastructure de recharge Places sécurisées pour les deux-roues (8) et VP |Sur tarmac en Z, ponctuellement location de la
Stationnement A 3 q 5 . Non
pour véhicules électriques (6 bornes avec (85) / Placement libre piste
possibilités d'atteindre 10).
Cyclable Fones attentes (amélioration conditions, Signalétique du site NR
infrastructures)
Routiére Meilleure gestion des nouveaux flux circulation Signalétique dusite NR
VP et PL
TC volution de la desserte TC et réalisation du NR Amélioration de l'accés au RER, navette privé A terme: flux quotidien de bus pour les groupes
Attentes éléphérique! pour un rabattement gare (2a3 bus par demi-journée) / Aménagement PM
Stationnement Améliorer pour faciliter la circulation vélo NR 150 places pour 1000 m2 Pour les pratiquants, groupes scolaires
Modes alternatifs NR NR Mutualisation navette et covoiturage
Faible offre hotelliere sur le secteur / Prise en compte des PMR sur les aménagements :
Autres NR NR Communication sur des solutions de mobilités en | Améliorer la signalétique pour se repérer vers et
interne de la base dans la base
L'accessibilité est un enjeu commercial /
Développement a linternational / Améliorer la Multiplication et diversification des activités a venir
Remarques question du dernier kilométre / Réduire les (handisport, évenements, compétitions) / Flux

inquiétudes des salariés pour leurs déplacements

principalement en vacances scolaires

domcile-travail

NR = Non Renseigné

20/01/2021 | Solutions Mobilité Base 217- Diagnostic-novembre 2020

* Les salariés n'ont pas encore intégré le site - livraison batiments février 2020
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Les éléments a retenir des entretiens avec les acteurs économiques

Modes actifs Conditions difficiles, pistes cyclables absentes Ar.”e"of"".“"” dgs conditions
(signalétique, infrastructures)

Congestion Meilleure gestion des flux (VP et PL)
Accessibilité routiere Voirie par endroits étroite et stationnement PL génant Signalétique
Croisement PL difficile ( livraison décors TSF) Borne de recharge

Evolution de la desserte TC
Transports collectifs Probléme de synchronisation horaires RER / Bus Navette vers la gare RER

Accessibilité PMR
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Dispositif d'enquétes

2. QUESTIONNAIRE AUPRES DES SALARIES

Utilisation de I'outil Forms,

Transmission en deux étapes:

00

» Envoi du lien vers le questionnaire par mail aux contacts identifiés
+ Diffusion interne aux établissements

Organismes destinataires du questionnaire: Eurocontrol, Bollig und Kemper, FFCV, IRBA,
Cluster Drones Paris Région, ID Logistics, Prét a Manger, Grupo Bimbo, Fermes d’Avenir,
Amazon, TSF

Questionnaire anonyme
Découpage de la BA en trois secteurs : Amazon-Mermoz, IRBA, Tremblaie-Eurocontrol

3 semaines d’ enquéte
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Profil des repondants : analyse globale

Dans quel secteur travaillez-vous ?

28%
= Secteur Tremblaie-Eurocontrol
Secteur IRBA
43% travaillent dans le secteur de Tremblaie — Eurocontrol, 28%
Amazon-Mermoz et 30% pour I'lRBA Secteur Amazon-Mermoz
Les répondants sont principalement des cadres et professions L
intellectuelles supérieures (44%) et des employés (43%)
Une majorité résident en Essonne (70%)
Une répartition genrée plutdt équilibrée : Votre catégorie socio-professionnelle ?
57% de sexe masculin
L. 6%
43% de sexe féminin
= Artisans, commer¢ants, chefs d'entreprise
= Cadres et professions intellectuelles supérieures
= Professions intermédiaires
43%
Employés
Quvriers
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Profil type des salariés

Réside en Essonne

IRBA

Réside en Essonne

Réside en Essonne

70% entre 25 et 44 ans

73% entre 25 et 44 ans

72% entre 45 et 60 ans

Travaille en tant qu’employé (76%)

Travaille en tant qu’employé (46%) ou
cadre (43%)

Travaille en tant que cadre (70%)

Ne pratique pas le télétravail (81%)

Ne pratique pas le télétravail (80%)

Pratique le télétravail (86%)

Titulaire du Permis B (73%)

Titulaire du Permis B (93%)

Titulaire du Permis B (96%)

Son ménage posséde au moins une voiture
(84%)

Son ménage posséde au moins une
voiture (94%)

Son ménage possede au moins une voiture
(96%)

Pratique des horaires fixes - 19% en 2x8 ou 3x8

Pratique des horaires fixes (64%)

Pratique des horaires flexibles avec plage
obligatoire (90%)

Travaille a temps plein (83%)

Travaille a temps plein (96%)

Travaille a temps plein (93%)
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Enquétes aupres des salariés

La voiture est le principal mode de déplacement (68%)
* 65 % des trajets durent moins d’'une heure A+R

* Pour le choix du mode de déplacement, les critéres relatifs a la sécurité
(65%) et a la rapidité (58%) sont prioritaires

11 % ont modifié récemment les pratiques de déplacements :
* 50% des salariés empruntaient les transports en commun avant

* La concrétisation d’'une volonté de changement en est la principale
raison (29%)

* Toutefois, 25 % évoquent le contexte sanitaire comme motif de ce
changement

* 42 % des répondants ne savent pas si ce changement est définitif
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Quel(s) mode(s) de transport avez-vous utilisé(s) pour venir au
travail ?

2%

m Voiture (seul)
Covoiturage (2 personnes ou plus)
Deux-roues motorisé
Transport en commun

Veélo / Marche a pied

Pour quel(s) raison(s) ?

S Changement familial

ok 13%
Changement professionnel

Contexte sanitaire
= Concrétisation d'une volonté de changement

(colt, environnement, confort, gain de temps)

Autre




Comment les événements des derniers mois ont-ils affecté vos habitudes
de déplacements ?

/ \ 4 )
Non, la crise COVID n'a pas changé mes

Pas d'effet, car pas d'autre alternative que i
P a modes de déplacements

le voiture malheureusement Télétravail & 100% [...], jenvisage
d'utiliser au maximum les - %—/
S~y possibilités de télétravail (2 jours
par semaine jusqu'a hauteur de 60
jours par an); et pourquoi pas un
veélo électrique quand il fait beau
si les pistes cyclables existaient !

J'ai arrété de prendre les transports en Changement pour |a voiture car plus
commun Venang de Paris. cela ép Livalait & sécuritaire sur le plan sanitaire et surtout,
' . d beaucoup plus rapide

métro, RER C et bus 1805 Transdev. \
= - —— X

A

-4 a -

o) suez
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Enquétes aupres des salariés

Quelles sont les principales raisons qui vous incitent & utiliser la voiture / deux roues
motorisé 7

Je transporte d'autres personnes (enfants, ...) N 4%

J'ai un véhicule de fonction a disposition Il 1%

Je vais plus vite en voiture/2-roues I 2 1%
La desserte en transports collectifs (bus, train) est insuffisante I 19%

Je ne connais pas I'équivalent du trajet en transports collectifs N 5%

79% des répondants viennent travailler en voiture régu"érement Je peux mieux gérer mon temps, mes loisirs, achats, etc. | IEEGE—G—_—S———— 77
ou de fa(;OI’] Occasionne”e La distance domicile-travail est grande I 10°;

Mes horaires sont iréguliers I 12%
Les principales raisons sont la rapidité de la voiture/2-roues et la Je me gare facilement au treval EEEEG_—__—_—_—_—_— 12

desserte insuffisante en transports collectifs " o . o o

lls sont 31% a considérer qu'il est possible de venir travailler Estimez-vous que sans vehicule motorisé, vous pourriez venir

travailler ?

autrement
40% des répondants ne souhaitent pas changer de mode et 42% 1%
souhaiteraient changer de mode mais ne peuvent pas le faire pour Cest out & fai possible
'instant Cela me semble possible

. . . . Cela me semble difficile
34% considérent que la congestion est une vraie difficulté = Cela m'est impossible
69% sont favorables a la présence de bornes de recharge pour 43%

utiliser des véhicules non thermiques
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Enquétes aupres des salariés

Vous arrive-t-il de venir travailler en covoiturage ?

= Non

25% des répondants pratiquent le covoiturage de fagon réguliére ou Oui en tant que conducteur

occasionnelle
Oui en tant que passager

La convivialité (23%), les raison écologiques et la réduction du trafic
routier (21%), la desserte insuffisante des transports en communs
(19%) sont les principales raisons incitant a covoiturer

Oui en tant que passager ou
conducteur, selon les jours

Fixer les horaires de son trajet est la principale difficulté rencontrée

par les covoitureurs (44%) Quelles difficultés rencontrez-vous dans la pratique du covoiturage 7

Labsence dune garantiereour | -

lls seraient préts a adopter le covoiturage si Pour fixer un lieu de rendez-vous [N 7%

une solution est mise en place pour garantir le retour en cas Pour fixer des horaires [, :

d’empéchement du conducteur (56%)
Pour partager les frais - 3%

un outil de mise en relation entre covoitureurs sur le lieu de

trava.il étalt prOpOSée (50%) Pour trouver avec qui covoiturer _ 19%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
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Enquétes aupres des salariés

Quelles sont les raisons qui vous incitent a utiliser les transports en
commun ?

Les conditions métrologiques NN 5%
Je ne veux pas subir les embouteillages I 7%
29% des répondant viennent travailler en transports en commun de Je wai pas de voiture & disposition G 5%
facon réguliere ou occasionnelle Jiai des contraintes budgétaires I 4%

35% des utilisateurs n’ont pas de voiture a disposition (raison Les transports en commun sont peu polluants - I 12%

H H Les transports en commun sont rapides/pratiques I 14°
principale) P pidesipratiq &

Je n'ai pas/plus le permis de conduire I 13%

Les retards récurrents sont la principale difficulté rencontrée (40%) oo mn ton s v asn a0 asn o

Quelles difficultés rencontrez-vous dans l'utilisation des transports en

36% des répondants seraient préts a utiliser le bus pour les trajets commun 7

.y o P
qUOtIdlens et 44% le métro/RER La promiscuité dans les transports [ NI 1o

61% estiment qu’un trajet avec moins de correspondance les s sognes du i o domctc. NN <~

inciterait a un report modal vers les transports en commun
Trop de correspondances | NN s

Fréquence faible / horaire peu adapte _ 19%
Des retarss recurents |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Autres conditions: une meilleure fiabilité des horaires et du service
(45%) , une amélioration des fréquences (44%)
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Enquétes aupres des salariés

Seulement 2% des répondants sont venus travailler a pied ou en
vélo la veille de 'enquéte

lls sont 14% a le faire de fagon occasionnelle et réguliere

1/3 seraient préts a adopter le vélo pour leurs trajets
pendulaires...

...mais I'absence d’aménagement (29%) et les conditions météo
(28%) sont les principaux freins rencontrés

Pour 68%, des aménagements cyclables sécurisés
inciteraient davantage a la pratique du vélo

La possibilité de rentrer par un autre mode en cas d’imprévu
est une mesure incitatrice au développement de la pratique du
vélo (56% des répondants favorables)
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Quelles difficultés pour circuler a vélo ou a pied rencontrez-vous ?

Pas de stationnement vélo & disposition - 3%

La densité de circulation _ 10%
Pas de vestiaire a destination - 6%
L'absence d'aménagement _ 29%
Le sentiment d'insecurite _ 21%
Les conditions météo _ 28%
Aucune - 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Quelles sont les mesures qui vous inciteraient a pratiquer le vélo ?

La possibilité de rentrer par un autre mode en cas de forte
intempérie (covoiturage, transports collectifs, etc.)

Un service de réparation vélo au travail /0%

56%

Mettre en place d'une indemnité kilométrique vélo 23%
Le prét d'un vélo 19% 81%
Des équipements au travail (douche, vestiaire, efc.) 22% 78%
Un garage a vélo sécurisé et abrité sur mon lieu de travail 19% 81%
Des aménagements cyclables sécurisés sur mon trajet 68% 32%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Qui mNon




Enquétes aupres des salariés

51% des répondants sont autorisés a pratiquer le télétravail

La progression autour de cette organisation de travail n’est pas
négligeable puisque 28% souhaitent télétravailler mais n’y sont
pas autorisés

Concernant la visioconférence, 57% des répondants utilisent la
visioconférence (dont 24% plusieurs fois par semaine)

28% déclarent ne pas avoir besoin de la visioconférence dans
leurs métiers

Le développement de nouvelles organisations de travail est une
priorité d’action & mener pour 36% des répondants
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Etes-vous autorisé a pratiquer le télétravail ?

21%
Oui je le pratique

39%
Oui mais je ne le pratique pas

= Non mais je le souhaite
28%
Non et je ne le souhaite pas

Utilisez-vous la visioconférence ?

Non je ne sais pas [utiliser NN 5%
Non je ne souhaite pas ['utiliser [ 3%
Non mon site n'est pas équipé | INNNNNEGEGEG 7
Non je n'en ai pas besoin dans mon métier I 5%
Qui quelques fois par mois [ NG 3¢
Qui plusieurs fois par semaine [ 2/

Oui tous les jours [ INNEEEEEGEG 10%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%




Enquétes aupres des salariés

Les répondants sont préts a adopter les TC lourds et le covoiturage pour leurs trajets domicile-travalil
Des attentes importantes pour :

* Améliorer I'offre en transports en commun (59%),

* Améliorer les trottoirs et les cheminements cyclables (46%)

Quel mode de transport seriez-vous prét & adopter pour vos trajets

dormicile-t 12 Quelles devraient étre les priorités d'action pour améliorer I'accéssibilité de votre lieu de
omicile-travail 7

travail ?
Marche & pied [40% Améliorer linformation sur les offres de transport [24%
i Développer de nouvelles organisations du travail (télétravail,
Vélo 33% visioconférence ...) 36% %
Développer la pratique du vélo (pistes cyclables, vélos en libre 319
Bus 36% service, vélos clectriques ) " -
Améliorer l'offre trans;scness ;r;) i(lli&mm;m (arréts, frequence, 59%
Train, RER, Métro 44%
Améliorer les trottoirs et les cheminements cyclables 45%
Le covoiturage 44%

Développer le covoiturage 22%
0% 10%  20%  30%  40%  50%  B0%  70%  80%  90%  100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Oui mNon Oui mNon
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Avez-vous d'autres propositions d'actions a mener ?

QUELQUES COMMENTAIRES

Il faudrait pouvoir traverser en vélo la

La route d'accés a Amazon [...] est trop dangereuse, pas de
trottoir pour les piétons, pas éclairée [...] Tous empruntent
la méme route ! (NDLR: piétons, camions, cyclistes)

piste de la BA217 de Brétigny au plessis

Une piste cyclable sécurisée entre Ste Geneviéve des Bois Paté pour sécuriser les cyclistes et

et EUROCONTROL. C'est dingue d'avoir refait la route entre le délester les acces routiers

grand rond-point avec les feux et Bondoufle, et de ne pas avoir
fait de pistes cyclables !11???

—

Développer une application pour le
covoiturage chez Amazon

Des aides pour acquérir un véhicule plus

propre (électrique et hydrogéne) ainsi que la
gratuité des bornes électriques et un prix
avantageux pour I'hydrogéne

-Bien aplanir les trottoirs avec piste cyclable pour ne
pas tordre les roues de vélo.

-Améliorer la signalisation des pistes cyclables,
surtout celles a contre-sens de la circulation des voitures.
-Mettre en place une navette directe Brétigny Sur Orge

- Massy TGV coordonnée avec les horaires des TGV

Une piste cyclable arrive depuis Auchan / Amazon a l'entrée du
CEV cote Brétigny (rond-point sortie Brétigny), mais rien
a partir de la qui permette de traverser la zone en
diagonale... Comment venir travailler sur la Base 217 si les
pistes cyclables s’arrétent a Brétigny. Pourquoi n’y a-t -il pas un

acces cote Marolles en Hurepoix?

T

A
2 o £
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Les particularités du secteur Amazon - Mermoz ) a7+ ) et pourven

2%

Secteur ou le covoiturage est davantage utilisé pour venir au travail ( 32% Amazon - 24% Tremblaie -

19% IRBA ) — pratique réguliere ou occasionnelle

u\Voiture (seul)
Covoiturage (2 personnes ou plus)
Deux-roues motorisé
Transport en commun

Veélo / Marche a pied

Des utilisateurs plut6t captifs des TC — 75% n’ont pas/plus le permis ou ne possedent pas de voiture

L’absence de véhicule ou de permis (26%) et la convivialité (23%) poussent les répondants & covoiturer

51 % seraient préts a adopter le covoiturage pour leurs déplacements domicile — travail

Une garantie de retour (43%) et un outil de mise en relation (42%) favoriseraient le développement de cette

pratique

Vous arrive-t-il de venir travailler en covoiturage ?

3%

= Non

Oui en tant que conducteur

Oui en tant que passager

Oui en tant que passager ou
conducteur, selon les jours
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Quel mode de transport seriez-vous prét a adopter pour vos trajets
domicile-travail ?

Marche a pied 16% 84%
Vélo 28% T72%
Bus 35%
Train, RER, Métro 39%
[ e covotunge - ]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Oui mNon

suez




Quel(s) mode(s) de transport avez-vous utilisé(s) hier pour venir

Les particularités du secteur IRBA T auaai?

& Voiture (seul)
Covoiturage (2 personnes ou plus)
Deux-roues motorisé
Transport en commun

Secteur ou le vélo est davantage pratiqué pour venir au travail ( 18% IRBA - 9% Tremblaie — 5% Amazon )

Vélo / Marche & pied

Les conditions météo (32%), 'absence d’aménagement (25%) et le sentiment d’insécurité (25%) freinent la pratique

34% des répondants déclarent étre préts a adopter le vélo pour leurs déplacements domicile-travail et 36% le
covoiturage

64 % favoriseraient le vélo pours leurs déplacements pendulaires si des aménagements cyclables sécurisés étaient présents

57% estiment qu'avec une garantie retour ils seraient préts a pratiquer le covoiturage

Vous arrive-t-il de venir travailler & vélo ou a pied ? Quel mode de transport seriez-vous prét a adopter pour vos trajets
domicile-travail ?

1%

Marche a pied (8%

Vélo 34%
= Non
e Bus 21%
QOui a vélo -
Oui & pied Train, RER, Métro 39%

Le covoiturage 36%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Oui mNon
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Les particularités du secteur Tremblaie-Eurocontrol

Quel(s) mode(s) de transport avez-vous utilisé(s) hier pour venir
au travail ?

1%

L’absence de voiture a disposition (48%) et la volonté de ne pas subir les embouteillages (21%) sont les

mVoiture (seul)

Covoiturage (2 personnes ou plus)

principales raisons d’ utilisation des transports en commun — la part TC est pourtant faible 15%

Deux-roues motorisé

Le secteur le plus enclin & adopter les transports en communs (49% Tremblaie - 30% IRBA — 37% Amazon)

Transpart en commun

Vélo / Marche a pied

Les retards récurrents (48%) sont la principale difficulté rencontrée

74 % emprunteraient les TC avec un trajet plus direct / moins de correspondances
lIs seraient aussi préts a utiliser le vélo si
Des aménagements cyclables sécurisés étaient présents sur le trajet (88%)

La possibilité de rentrer par un autre mode était prévue (61%)

Quelles sont les mesures qui vous inciteraient & emprunter les transports en commun ? Quel mode de transport seriez-vous prét 4 adopter pour vos trajets
domicile-travail ?
Moins de corespondances / un trajet plus direct T4% L 26% |
Une tarification préferentielle  1gvs I T L Marche & pied | 8% 92%
Un parc relais voiture / transports collectifs sur mon trajet 12%
Une meilleure fréquence 52% L 48% | Velo 35%
Une meilleure articulation horaires de travail / des transports 22% 78%
Bus a1%
Une meilleure fiabilité des horaires et du service 45% L »55% |
Un arrét plus proche de mon travail 19% S | | Train, RER, Métro 50%
Une meilleure information sur les transports existants 13% I 7 £
. Le covoiturage a4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Oui ®Non 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Les éléments a retenir de I’enquéte

Des mesures en faveur du covoiturage, du vélo et des TC sont attendues sur 'ensemble de la BA217
Le covoiturage est a développer principalement sur le secteur Amazon — Mermoz
Le développement des modes actifs, principalement le vélo, est davantage attendu dans le secteur IRBA

L'amélioration des TC et des itinéraires cyclables sont davantage demandés dans le secteur Tremblaie —
Eurocontrol

Des attentes autour de I'organisation du travail (télétravail, visioconférence) sur 'ensemble des secteurs

La présence de bornes de recharge pour utiliser des véhicules non thermiques favoriserait le changement des habitudes
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D.

Les premieres orientations
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Les attentes formulées lors de I’'enquéte menée auprés des usagers

Covoiturage

Création d’un outil
de mise en
relation

Garantie retour

Vélo Piétons

Sécuriser en
interne

Traverser la base Sécuriser

cheminements
internes,
éclairage

Acces depuis le
nord de la BA

Sécuriser rond
point Bondoufle
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Transports en
commun

Meilleure
coordination
horaires bus/RER

Des arréts plus
proches aux sites
Amazon

Traverser la base
- acces direct a la
Tremblaie

Services
partages

Bornes de
recharge

Prét de vélos/
trottinettes




Les orientations d’actions

Aires de covoiturage et Autostop organisé

Réseau bus actuel : renforts de fréquence, créer une desserte interne de la BA depuis le RER C, créer une connexion direct
entre la porte de '|RBA etle RER D

Maillage cyclable interne a la BA et résorption du point noir (traversée RD19)

Signalétique et aménagements piétons depuis la gare de Brétigny

Communiquer,
fédérer, animer

Hub de mobilité

Bornes de recharge

Anticiper
et

Mise a disposition vélos/trottinettes innover

Desserte directe depuis la gare

S’appuyer sur I'existant

Fédérer des établissements autour d’'une approche commune

Des référents mobilité
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